UNIVERSIDAD PERUANA UNION

FACULTAD DE INGENIERIA'Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

LWna Sustitucicn Adventisia

Puerto mercado turistico para la activacion del espacio
publico ribereino de Nauta, Loreto

Tesis para obtener el Titulo Profesional de Arquitecto

Autor:
Bach. Leslie Rocio Medina Rojas
Bach. Marina Raigel Lopez Huaccho

Asesor:
Mag. Cristian Pedro Yarasca Aybar

Lima, diciembre de 2020



DECLARACION JURADA DE AUTORIA DE TESIS

Mg. Cristian Pedro Yarasca Aybar, de la Facultad de Ingenieria y Arquitectura, Escuela
Profesional de Arquitectura, de la Universidad Peruana Union.

DECLARO:

Que la presente investigacién titulada: “PUERTO MERCADO TURISTICO PARA LA
ACTIVACION DEL ESPACIO PUBLICO RIBERENO DE NAUTA, LORETO?” constituye la
memoria que presenta el (la) / los Bachiller(es) Leslie Rocio Medina Rojas — Marina
Raigel Lépez Huaccho para obtener el Titulo Profesional de Arquitecto, cuya tesis ha sido
realizado en la Universidad Peruana Unién bajo mi direccion.

Las opiniones y declaraciones en este informe son de entera responsabilidad del autor, sin
comprometer a la institucion.

Y estando de acuerdo, firmo la presente declaracion en la ciudad de Lima, a los 07 dias del
mes de diciembre del afio 2020.

- , fa
g
-

e
[}

/
| r
G e P iy '._.-'
i -ff{h-ef&{ﬂ'rrf
¥ i “}-' J

‘:I..'

i

Mg. Cristian Pedro Yarasca Aybar



237

ACTA DE SUSTENTACION DE TESIS

En Lima, Nafa, Villa Unn a .27 dis{s) de mes de.. noviembre. . . del afia 2080... semdo
I2s. 0900 _heras, se reunieson en el Saldén de Grados y Tiules de la Universidad Peruena Unién, baje ia

direcciin del Saior Pressdente ded jJurdios: ... .. Mg Daniela Ayala Marisca... of sacretario:

o Miro, Jhon Harol Gonzdlez Garay.............. ¥ loa demés miermbros: ... ... Arg. Samuel
Jacob Pacheco Chaver y & Arg. Willredo Ramos Quispe... . ... ...y & $sesor... ... Mg.
Cristian Pedro Yarasca AYDar ... st con & propdsito o admnéstrar el acto
académico de susientaciin de la tess Pluladal. ... .Puerto Mercado Turistico para la Activacién del

Espacio POblico Riberefio de Nauta, Loreto .,
de elflos)iallazs) bachiler'es a) .. LESLIE ROCIO MEDINA ROJAS
........................................ bj,.. MARIMA RAIGEL LOPEZ HUACCHD

conducente a | obiancion del Hiulo ProfasTomBY 8. ... ... e iors i e s bbb i sbm b 1 s s s s sa R

El Presidenis incig & aclo academico de sustenlacion invitando o (losyaiajias) candidato{a s hacer uso ded
tempo delerminado para su exsosicidn, Conchida la exposicidn, el Presidente invild & los dermés miembros
del jurado a efeciuar las preguntas. ¥ aclaraciones pertinentes, las cuales fuenon absusitas por elllos)lalas)
candidato{als. Luego, se produjo un meceso para bas dehiberaciones y la emision del d ctamen del urada
Posteroments, &l jurads procedia a dejar constanca escrita scbre la evaluaciin en |a presente acta, con &
dictaman siguienta

Candidato (a): Lesia Hum Mading Fl'qu

e L TTE T

L EaE
CALIFICACION Higulmﬂ Literal Cualitativa Mérito
Lmrnnmm e P "m. E,_,Em BOBRESALIENTE
Candidato (b) Marina Raigel Lopez Huaccho B
ESCALAS
| CALIFCACION | ~roeinl T Ueral Cualitativa Mo
APROBADD | 18 A- | MUY BUENOD SOBERESALIENTE

]".l Vsl et
Finalmente, ol Presidente def jurade imdld al(losyallallas) candidatefa)’s a ponerss de pie, para recits la
evaluacian final y conclulr & acto académico de sustentacion procediéndose a regisirar fes firmas. respectivas.

Fresidenta SanziHamio
g [Bnnssin Ayola bn, Jhon Harol
Marsea Caonring Canay
Agesar Meembro Kiembro
g Lnshan Fadro A, SpemRhe Jacol Ay WBEnedD Hamos
Yarasca Aybos Mochecs Chivee Chunaps

Candidatoda (a) Candidata/a (b}



_Ft_lenté:h/ﬁhivb f:f_p;'g/:o

! ifagen pude
e e A BB so-s
= T g e




© Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido

Resumen

El presente trabajo de investigacion busca explicar la problematica existente en la ciudad de Nauta
y plantear una serie de soluciones a las problematica del espacio publico y comercio informal,
porque se ha visto afectado algunas areas del lugar. El comercio informal es muy caracteristico verse
desarrollado en los bordes del rio debido a que este es un eje conector de las ciudades importantes
y en la mayoria de los casos es el unico medio de comunicacion para llegar a otras ciudades. Se
tuvo como objetivo principal reconocer, analizar y plantear soluciones tratando de entender cémo
funcionan estos puertos en la selva, ademas de mejorar el area urbana de este distrito. Asi mismo
buscamos elevar la importancia de la ciudad y cémo percibe la gente este espacio que es invadido
por el comercio informal. Todo esto con la finalidad de realizar una intervencién en la ciudad de
Nauta- Iquitos, que ayude a mejorar la situacion actual de la ciudad. Se ha visto conveniente plantear
un puer to mercado ya que la mayor de sus problematicas gira entorno al puerto y al comercio, ya
que los resultados del andlisis nos indican que la poblacién no se siente satisfecha con el puerto ni
el manejo del comercio en la zona y creen que un buen proyecto puede ayudar a mejorar la zona y
como se maneja. Por ende se generaron una serie de propuestas al borde del rio para intervenir y
darle un espacio publico mas a la ciudad.

Palabras clave: Comercio Informal, Puertos Informales, Nauta, Etnias Nativas.
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Abstract

This research work seeks to explain the problem in the city of Nauta and propose a series of solutions
to the problem of public space and informal commerce, because some areas of the place have been
affected. Informal commerce is very characteristic to be developed on the banks of the river because
this is a connecting axis of important cities and in most cases it is the only means of communication
to reach other cities. Its main objective was to recognize, analyze and propose solutions trying to
understand how these ports work in the jungle, in addition to improving the urban area of this
district. We also seek to raise the importance of the city and how people perceive this space that is
invaded by informal commerce. All this with the purpose of carrying out an intervention in the city of
Nauta-lquitos, which helps to improve the current situation of the city. It has been convenient to raise
a market port since most of its problems revolve around the port and commerce, since the results
of the analysis indicate that the population does not feel satisfied with the port or the management
of trade in the area and They believe that a good project can help improve the area and how it is
managed. Therefore, a series of proposals were generated at the edge of the river to intervene and
give a public space to the city.

Keywords: Informal Trade, Informal Ports, Public Space, Culture, Native Ethnicities.
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1. Introduccion
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1.1. Definicion del Tema

El presente trabajo de investigaciéon pretende dar a conocer el efecto del comercio informal en
los espacios publicos de la ciudad de Nauta ademas de analizar la relacién que tienen los puertos
informales con el comercio informal, para asi poder conseguir una solucion a la problematica y de la
misma manera enlazar la cultura para demostrar que es un eje importante en la ciudad y exhibir como
las tradiciones y costumbres influyen en la urbe. Ademas se busca plantear diversas soluciones al
problema de informalidad que afecta el espacio publico y al tener una relacién el comercio informal
con los puertos informales buscamos mostrar como degradan la imagen de la ciudad. Para esta
problematica se esta proponiendo tratar de restaurar la cultura relacionandolo con el mejoramiento
del espacio publico teniendo encuenta como la cultura y la historia enriquece el espacio mediantes
sus tradiciones y sus actividades. Como parte de la investigacion también se trasara laimportancia de
los puertos fluviales en la zona de la selva ya que este es un eje el cual unifica y relaciona a diferentes
ciudades que se pueden encontrar en la regién ademas se va a demostrar la influencia que tiene los
puertos entorno a las actividades desarrolladas en el lugar y como este marca su crecimiento urbano
en la ciudad.
Ademas se busca una solucién para la falta de espacios publicos atraves de un proyecto en el cual
pueda unificar todos todas las caracteristicas descritas y no solo el espacio publico. Se esta buscando
proponer un lugar en el cual se puedan hacer las actividades comerciales y portuariarias, haciendo
que el conjunto proyectual pueda ser de ayuda para los habitantes que se encuentran en la ciudad
y de esta manera poder recuperar la imagen de la ciudad y restituir el turismo, a lo cual se adherira
como un punto de atraccién a la cultura ya que la zona de la selva se caracteriza por tener una
riqueza cultural invaluable, asi que para que el proyecto se pueda sostener no solo cumplird con
aspectos de programacion arquitecténica sino que también serd un lugar en donde las personas
podran tener actividades sociales y de intercambio cultural.
Esta investigacion serd un ejemplo para la solucién de una problematica que existe en el Pert y
mas especificamente en la selva, ya que las caracteristicas en las ciudades de la selva no varian
mucho. Pero este no solo abarcara el tema de espacio publico y su desarrollo en las riveras del
rio, sino que también serd un referente cultural, ya que en muchas ciudades de la selva del Peru se
esta perdiendo las tradiciones, también dar a conocer un estudio sobre el eje fluvial que existe a
lo largo de la selva el cual viene a ser uno de los principales distribuidores de productos y fuente
econdmicas, todo esto se a atravez de una actividad portuaria en el cual se dara a conocer las rutas
que se utilizan los diferentes tipos de embarcaciones y laimportancia de este eje para el crecimiento
y el abastecimiento de las ciudades que se encuentran en la rivera del rio. Ademas mostramos
como este eje puede intervenir en el comercio de las ciudades, ya sean comercios a gran escala o
a pequena escala siendo asi el eje fluvial el principal medio de transporte a nivel de toda la selva
peruana, asi mismo se dard una especificacién de como funciona el comercio en la Ciuda de Nauta,
que caracteristicas tiene y que tipo de productos se venden en la ciudad y cuales son para consumo
nacional, ademds veremos como esta se asemeja a las distintas ciudades de la Regidn de Loreto.
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1.2. Pregunta de Investigacion

La problematica que aborda la tesis es la degradacién del espacio publico el cual esta relacionado
con los ejes fluviales, los cuales generan puertos informales y como consecuencia provoca el
apropiamiento y desaprovechamiento del espacio publico, ademas de ayudar a establecer el
comercio informal en la ciudad de Nauta (Loreto), el cual ocaciona la ocupacion de las vias la cual se
da en base al comercio informal. Esto afecta en el crecimiento, ocupacién, organizacién y desarrollo
de la ciudad y de los espacios publicos generando un conflicto dentro de este lugar ya que no hay
un ente que organize los puertos y el comercio. Si a esto le sumamos un crecimiento de la ciudad y la
existencia de un plan de desarrollo urbano con propuestas interesantes para el mejoramiento de los
espacios, pero sin ninguna autoridad prestandole la atencién suficiente hace que no se genere o se
proyecten las areas designadas a espacios publicos y tampoco se puedan controlar y mantener un
orden en la ciudad. Porende, se han generado las siguientes preguntas ;Como se maneja el espacio
publico de Nauta? ;Cual es la relacion de la rivera con el Rio? ;Cuan importante es el medio de
transporte Fluvial en la regidon? ;Cémo se puede mejorar el espacio publico y el comercio informal?

1.3. Justificacion

El presente proyecto tiene una gran relevancia a nivel nacional debido a los muy pocos estudios
que se hacen sobre la selva peruana y sus caracteristicas, en otras palabras la poca informacién
que se encuentra sobre esta regién y los puntos a investigar. Un claro ejemplo gira entorno a los
ejes fluviales ya que pese a ser una de las principales formas de conexién con otras ciudades y
con la capital no cuentan con la informacién suficiente. Ademés, el estudio ayudara a entender la
realidad de la selva entorno a su comercio y su producciéon, ya que estos puntos no se manejan
de la misma forma en todas las ciudades. Los principales alcances del estudio es poder entender
como los habitantes de la zona se identifican con los espacios publicos y también su relacién con el
comercio informal, junto con el desarrollo frente a los puertos informales ubicado en la rivera de los
rios. También se busca entender el manejo de los sistemas fluviales y cémo funcionan los puertos
en las ciudades ya que son de los principales medios de comunicacién. La recuperacién del espacio
publico es de vital importancia porque es este lugar en el cual las personas pueden crear diferentes
interacciones ya sean sociales o culturales. Entonces el comercio informal es una problematica que
se desarrolla en todas las regiones de nuestro pais. La ciudad de Nauta no es la excepcidn, el espacio
publico que se ha perdié fue mas que todo un descuido por parte de la municipalidad, ya que
el actual recinto donde se llevan a cabo las actividades de comercio no cuenta con la capacidad
necesaria para albergar a todos los comerciantes, pero ademas el comercio informal se desarrolla
como caracteristica en las ciudades alrededor de grandes lugares comerciales o mercados, pero en
casos de la selva no solo se desarrollan a los alrededores de los mercados si no que los puertos
fluviales al ser un eje de conexién que se concentran en los bordes de los rios junto con el eje de
comercio informal. La ciudad de Nauta es claramente una centralidad comercial a nivel del distrito de
Nauta, ya que mas de 500 personas aproximadamente que viven en las zonas aledafas viajan hasta
Nauta para poder vender sus productos, pero al migrar de sus ciudades natales y crear un espacio
comercial donde antiguamente era un espacio publico hace que el comerciante y las personas se
vea expuestas al desorden y contaminacion. La investigacion indagara mas profundamente sobre

© Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido

los sucesos de expansién de la informalidad ya sea comercial y portuaria a nivel en la ciudad de
nauta y como el espacio publico puede recuperarse. Para que de esta manera se pueda proponer
soluciones que mejoren el ambiente de los comerciantes informales y se busque una solucion a la
informalidad. En la investigacién del proyecto encontramos varias limitantes como la necesidad de
emplear herramientas para la recoleccidén de datos por la poca data existente de la zona, ya que se
busca diferentes fuentes para que se nos proporcione ciertas informaciones, pero no cuentan con
ningun tipo de informacion las entidades publicas del lugar. Otras de las limitantes seria la lejania
que tenemos con la zona de estudio ya que se encuentra en la selva del Pery, y eso conlleva a que
necesitamos hacer un viaje de estudios para adquirir toda la informacién necesaria para el desarrollo
de nuestro proyecto. La regiéon no es una zona de facil acceso por su ubicacion y sus Unicos medios
deingreso al lugar es por via fluvial y drea. Ademds, como uno de los ejes principales del proyecto son
los ejes fluviales nuestra limitacion radica en la poca informacidn sobre el desarrollo de los sistemas
fluviales en la selva, es por eso que uno de los principales puntos del estudio abarca el entender el
funcionamiento de este eje.

1.4. Objetivos

El objetivo es proponer un puerto - mercado - cultural en la ciudad de Nauta (Loreto) el cual va
a ayudar a renovar la imagen de la ciudad mediante las diversas propuestas a desarrollarse en la
rivera del rio Marandn la cuales buscan darle una nueva imagen al distrito, plantear soluciones a los
tres principales problemas del lugar como son los puertos informales y el comercio informal junto
con el espacio publico. Ademas de buscar un mejor desarrollo de esta area del distrito, con una
mejor organizacion, dandole mayor importancia y valor a los ejes fluviales los cuales se caracterizan
por ser el principal conector entre las diversas ciudades y relacionando esto con una caracteristica
importante como es la cultura que se desarrolla en el area, ademas de revitalizar su drea comercial
dandole un mayor orden, proponiendo areas para los comerciantes informales y los comerciantes
que no son estables en esta area, todo para buscar tener una mayor organizacion, y mejorar la
calidad de vida de los habitantes del lugar y sus alrededores. Se analizara la relacion del comercio
informal con el espacio publico y como este afecta al cotidiano vivir para intervenir y proponer un
proyecto que recupere espacios publicos como son, la rivera de rio, dreas verdes. Ademas de analizar
la potencialidad del transporte fluvial como conector en la selva peruana de tal manera poder crear
un proyecto en el cual pueda ser un puerto conector con las diferentes ciudades de la selva,por lo
tanto podra ser un punto de unién no solo en temas portuarios sino también un lugar en donde se
pueda reflejar la cultura y el comercio, siendo asi este un hibrido en el cual se desarrollara diferentes
actividades ya sean econdémicas o culturales. Sistematizar los valores culturales de la ciudad de
nauta y ser este un punto de referencia para que el proyecto este destinado no solo a lo comercial
sino también a lo cultural y de esta manera poder promover la importancia de la cultura en el lugar
ya que las diversas comunidades nativas son parte de la historia del lugar y se les debe considerar un
eje importante en la zona, ademds de reforzar la ideas sobre la preservacién de la cultura generando
identidad en los espacios ademas de relacionarlo con las etnias nativas y sus areas las cuales se
han visto en peligro por la tala indiscriminada. Asi mismo, mostrar sus estilos de vida y ensefar a la
poblacidén su perspectiva sobre la importancia de mantener y preservar las areas. verdes.
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2. Argumento Tedrico

© Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido

2.1. Variable uno

El Comercio Informal y su Relacién con el Espacio Publico

Segun Eliana Chavez el comercio informal desde sus inicios ha sido menospreciado por la sociedad
y por los diversos estudios que se ha hecho con respecto a esto, tanto que en algunos casos se le
ha dado un enfoque marginal. Este enfoque empieza a darse a partir de los aflos 60 con el proceso
de urbanizacién que se dio en América Latina y las diversas migraciones que se empiezan a dar, y
esto también trae como consecuencia las diversas deficiencias urbanas junto con los asentamientos
urbano periférico pero que se empiezan a desarrollar. Esto consigo trae lo que conocemos como
comercio informal. Como bien sabemos manejamos un enfoque capitalista, esto hizo que la
poblaciéon migrante se alejara de este enfoque y ellos mismo constituyeran su propio espacio
urbano. Los migrantes con el comercio informal no invadieron ni ocuparon las ciudades si no
adaptaron a sus realidades y buscaron su propia solucién al capitalismo. Agrupandose ello generaron
estrategias ocupacionales el cual no tenian que ver con un enfoque empresarial generando asi una
economia informal. Chavez (1987 p.81). Anibal Quijano describe que la nueva articulacién de los
sectores urbanos y una economia fabril genera consecuencias en las areas rurales. Esto se debe a
que los productores generan poca cantidad de productos, al agotamiento de la tierra, a la falta
de financiamiento y un crecimiento de la poblacién consigue que lo productores no abastezcan y
disminuye su produccién influencia y también el nivel de consumo de la gente. Como consecuencia
tenemos pocos ingresos, muy poca actividad comercial y bajos niveles de organizaciéon Anibal
Quijano (1990 pp. 83-84). Una economia informal es la consecuencia de un sistema capitalista,
pero no se debe considerar tampoco como un error del sistema. Se pensé en algin momento que el
comercio abastecia a las familias, pero tenemos que tener en claro que esta actividad no va a sacar
a las familias de la pobreza. Portes (1995). El comercio informal se puede entender también como
las actividades comerciales que no se acatan a las normas legales realizadas. Mejia &Posada (2007).
Moncada nos dice que el comercio informal es desarrollado usualmente en la calle, veredas, vias,
plazas, parques, entre otros. Se le denomina comercio informal porque en este caso es un comercio
estatico, ademas estos no estan sujetos a una normativa especifica, asi que la mercaderia puede
variar. También se tiene que entender que los principales lugares en los cuales existe el comercio
ambulatorio es alrededor de areas comerciales ya sea un mercado, centros comerciales o lugares
donde se encuentre un gran flujo de gente. Becerra (1997). El comercio informal es una actividad
que se da en toda Latinoamérica, este se da desde el inicio de la expansién urbana de las ciudades
en Latinoamérica, y es la respuesta a diversas necesidades del ciudadano el cual busca mejorar su
calidad, independizarse de un trabajo y tener una solvencia econémica

El comercio informal es muy caracteristico en las ciudades del Pery, se puede entender, que el
comercio informal es la respuesta a una necesidad econdémica de la gente dado por diversos factores
como pueden ser la falta de empleo, que el gobierno no genere la cantidad de empleos adecuados
para el mejoramiento de la calidad de vida de las personas, esto tiene relaciéon con que una parte de
la poblacién que o tiene una buen solvencia econdmica ademas de la poca capacidad de gestiony
como consecuencia hace que estos no se encuentran dentro de los grupos formales. El comercio
informal trae una serie de consecuencias en el espacio publico ya que este se encuentra invadido y
la poblacién pierde un drea libre de transito o también puede perder un parque, veredas, etc. Algo




© Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido

que debemos tener en claro es que la gente con el comercio informal busca tener una solvencia
econdmica, pero en realidad no es la solucion para ayudar a mejorar el tipo de vida de las personas,
si no que esta sirve quizd para mantener a las familias pero solo con una ganancia minima.

La ciudad de Lima es de las ciudades del Peru en el cual podemos hacer mas referencia al comercio
ambulatorioya que comobien se dijo el comercio ambulatorio tiende adesarrollarse enlugares donde
la actividad comercial es fuerte y variada, uno de los ejemplo de comercio informal es el emporio
comercial de Gamarra el cual es una de las dreas con gran cantidad de comerciantes informales en
sus espacio publicos, en este caso el comercio informal estd desarrollado en las pistas del emporio
comercial, entonces podemos notar no solo la invasion del espacio publico si no también lo inseguro
que puede llegar a ser en determinadas zonas ya que al estar ocupando las pistas el area en el cual la
gente puede caminar se reduce y en caso de que ocurra alguna accidente la gran cantidad de gente
que esta ahi no tendrian una facilidad en la evacuacion y eso seria perjudicial para las personas.
Pero en realidad este tema nos muestra dos posturas muy marcadas, la primera es que el comercio
informal es la invasion al espacio publico, la otra postura que planteada es que el comercio informal
es una muestra de pluralismo en las ciudades. Luego se plantea que para mantener un orden en
la ciudad no deberia haber comercio en las dreas publicas ya que desde algunos puntos de esta
degrada la ciudad. Lo que debemos mantener en las ciudades es un orden, pero también tenemos
que entender que el espacio publico es un lugar donde la poblacién puede coexistir, donde no se
deberia plantear la desigualdad y la exclusién social, pero actualmente esto es algo que no se aplica
en las ciudades porque definitivamente la gente con mejor ingreso econémico es la que tiene mas
acceso a areas de espacio publico adecuadas para la convivencia de la gente, lo que la poblacién
debe entender es que el espacio publico es una forma de reconectarse con la ciudad y mejorar las
experiencias urbanas en las ciudades. Peor algo que tenemos que tener en claro es que un buen
espacio publico estd constituido por lo siguiente: Tiene que ser un espacio vital, un area segura,
ademas tiene que ser sostenible y saludable estos criterios para la mejora de la poblacion y para
tener un buen espacio publico con una gran interaccién de la gente.

Nauta es un lugar distrito de la region de Iquitos, las regiones de la selva tienen la particularidad
de estar al borde de los rios y utilizan este como eje de conector fluvial y en base a esto tenemos
el crecimiento y desarrollo de las ciudades, pero también cuenta con una carretera que conecta
con la ciudad de Iquitos y diversos centros poblados que se encuentran al borde de la carretera y
esta carretera hace mas eficiente la comunicacion con la ciudad principal ya que los Unicos medios
para llegar a la ciudad de Iquitos es por via fluvial y via aérea, entonces esta carretera Nauta- Iquitos
facilita la comunicacion y también ayuda al ahorro de tiempo de traslado ya que por via fluvial las
horas de recorrido son mayores y por via terrestre es menos. Entonces es una de las principales
caracteristicas que hace que Nauta se convierta en otro de los principales centros de comunicacién
hacia la ciudad principal de la regidn. Al tener la Gnica conexidn terrestre con la regién la mayor
parte de los botes con productos que se distribuyen a esta area de la regién desembarcan aqui por
la rapidez y la facilidad que se tiene mediante la conexion terrestre. Entonces estas caracteristicas
generan el primer punto que a traido como consecuencia del comercio informal en el distrito,
entonces lo que ocurre es que los botes llegan a la rivera del rio e desembarcan los productos
en estos lugares, esto genera un desorden en este lugar ya que no hay un lugar establecido para
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desembarcar entonces lo hacen en un lugar donde hay espacio, luego ocupan un lugar en la rivera
y la gente empieza a realizar sus actividades comerciales informales al borde de los puertos y como
no hay un ente controlador y organizador y tampoco en este caso, los comerciantes informales
toman el borde del rio y las calles cercana generando un desorden en la ciudad en el puerto y muy
aparte de eso se genera la contaminacién ya que estos lugares quedan sucios y se pierde el orden
y la limpieza del lugar. Otras de las razones por la cual se da el comercio informal, es porque la
infraestructura comercial que ya tiene este lugar no cuenta con la capacidad suficiente para albergar
a todos los comerciantes y muchas de las personas viven mediante la venta de productos pero al no
tener el mercado la capacidad suficiente para albergar a los comerciantes, estos ocupan su propias
calles generando una incomodidad no solo a la poblacién sino tambien a los comerciantes formales.
Otro punto que colabora con el comercio informal es que cerca del lugar hay muchas comunidades
nativas, uno de los autores que se ha leido le da mucho énfasis al comercio informal ya que habla
sobre la necesidad de los productores a pequefias escala y como influye mucho el capitalinos en sus
estilo de vida, pero no solo eso sino que también explica que el estado tiene un grado de culpa ya
que no ayuda a mejorar la producciéon de la poblacidn y no solo eso, en este caso también perjudica
el acceso al interior del pais ya que la gente tiene que sacar por dos medios sus productos y esos se
vuelven muy caros para la venta en los exteriores. La poblacién en la regién cuentan con productos
necesarios para vivir, pero ellos también necesitan comercializar sus productos, por ende ellos
acuden a los puertos mas cercanos y principales del lugar de comercializaciéon para poder vender
sus productos, e intentar tener ingresos , entonces como bien se dijo esto no suple su necesidades
financieras y quizas no provee un monto minimo de ganancia para mejorar la calidad de vida de las
personases decir, estas ventas no ayudan a mejorar sus calidad de vida. Ademas algunos recorren
largas distancias para poder vender sus productos y asi mejor su calidad de vida, pero esto va del
lado de que no pueden mejorar su produccién como bien ya se dijo esto se debe al costo del
traslado de los productos y también porque sus producciones no son a gran escala entonces, no
solo los productos son caros en este lugar si no que en algunos casos no suplen las necesidades de
las personas y también demuestra el poco interés en la produccién de la gente entonces, todo esto
genera pobreza en el lugar. Ademas esto demuestra que tenemos productores que no son estables
en el lugar, que van a vender en el lugar sus productos pero que en realidad no son de la zona si
no que ellos vienen un fin de semana a vender sus productos y luego regresan al lugar de donde
vivieron y esto demuestra que tenemos a personas que no estdn comunmente en el lugar entonces
uniendo estas tres perspectivas nos damos cuenta que el comercio informal en este lugar deriva de
varios problemas dentro de la regién. Todo esto es lo que genera un comercio informal en el distrito
de Nauta que no se controla, que se expande y que afecta a la poblacién que vive en el lugar, afecta
también a las personas ya que no pueden mejorar su calidad de vida y generan un desorden en la
ciudad porque no se esta haciendo nada para para darle una solucién a este problema que a queja
al lugar.

Ademas ciudades de hoy en dia sufren cambios, en la que algunos casos pueden ser de gran acogida
ya que son necesarios, pero hay cambios en las que afecta no solo al espacio publico sino también
a la ciudad en general, estos cambios desorientan, confunden, marginan y nos aleja y nos abstraen
en nuestras casas. Estos cambios pueden arruinar el espacio comun de todos ya que la ciudad se




© Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido

empieza a fragmentar, creando asi las categorias sociales, la discriminacion empieza a tomar las
calles, estas problematicas afectan al espacio publico y hace que este sea Util ocasionalmente, esto
aleja a la ciudad de un espacio integrador y de servicio multiple. Alberto Pefiin (2006, p. 4). También
se tiene que recalcar que no todo es malo, porque esto maneja una caracteristica importante de las
regiones de la selva, el crecimiento al borde del rio, su medio de comunicaciéon, muestra ademas
que es parte de su paisaje parte de su cultura, y una conexién importante y principal de la regién
entonces lo que se busca es mejorar estos lugares, sin perder la caracteristicas de este, generando un
orden para tener un mejor ambiente y albergar a las personas que no estable sus ventas en la ciudad
si no que son como estos comerciantes que van y vienen que en realidad lo que estdn buscando es
tener una mejor calidad de viday tambien darles lo mismo a sus familia.

2.2. Variable dos

Puertos fluviales y su relacién con el crecimiento en las ciudades de la selva.

Los puertos fluviales que existen en la selva de nuestro pais, han perdido su valor, no solo en el valor
infraestructural, sino de cdmo esto apoya a la economia del Perd. Uno de los que estan conectados
a la zona de estudios se encuentra en Yurimaguas, que en el pasado el puerto estaba tomado por
la informalidad pues la ciudad no contaba con un proyecto o una infraestructura ideal para los
movimientos que habia en este lugar, ahora que los afios han pasado Yurimaguas se ha vuelto unos
de los puertos principales a nivel de la selva del Perd ya que en este eje se planed hacer la ruta [IRSA,
la cual indudablemente sea un eje logistico y econémico, que no solo unird los pueblos de la selva
sino que también tendrd una conexién con nuestro vecino geogréfico. La ruta que esta presenta
parte desde la ciudad de Piura conectandose con la ciudad de Yurimaguas via fluvial y de este se
partiria en el eje a las ciudades de Nauta, Iquitos, después a Manaus y finalmente a Puerto Belén que
queda en Brasil en el Océano Atlantico.

El eje propuesto ayudaria a la economia de ambos paises, pero mas que nada en la zona de la regién
loreto ya que la seria como un juego de carga de uno y otro. El puerto de Yurimaguas actualmente
estd en ejecucion, pero al ser esta ciudad la Unica que cuenta con un puerto adecuado. En la regién
de Loreto existen ciudades portuarias las cuales son Nauta e lquitos, pero al igual que la ciudad de
Yurimaguas estas ciudades son invadidas por los embarcaderos informales, José Ignacio Andrade
Sosa (2014.P.12) “Los usuarios del terminal portuario son las embarcaciones que navegan por los rios
Huallaga, Ucayali y Amazonas y se ha verificado una migracidn hacia los embarcaderos informales,
fundamentalmente debido a la insuficiente oferta de servicios portuarios en el Terminal existente’,
la informalidad que existe en la selva del Peru a nivel fluvial es claramente una problematica que ha
perseguido a las autoridades de gobierno en gobierno.

Al margen de problema ya especificado, a nivel de nuestra zona de estudio que es la ciudad de
nauta la cual también es parte del eje fluvial ha presentado la misma problematica que existié en
Yurimaguas, la cual ha sido un problema no solo de toma de la ribera del rio sino también que la falta
de un equipamiento adecuado para el recibimiento de embarcaciones ha hecho que la imagen de
la ciudad se vea danada por el desorden creado en la rivera del rio, anadiendo esto justamente en
la ciudad el comercio y los puertos informales tuvieron un mismo eje en el cual el principal punto
de atraccion de este eje es el puerto que sigue por el comercio y por qué estos dos factores se ven
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unidos en un mismo eje en la ciudad, ahora la ciudad de nauta se encuentra situada en la rivera del
rio y aunque esta ciudad no cuenta con un equipamiento, los embarcaderos han tomado toda la ri
vera del rio y la cual no solo usan para el transito de barcos sino que también este se conecté con el
comercio zonal que existe en esta ciudad.

Los puertos que existen en la zona de la selva tienen que pasar por diferentes estudios sobre la
creciente del agua ya que este factor podria ser muy importante para que las embarcaciones puedan
desembarcar en la ciudad, ya que cuando el rio baja las embarcaciones pueden pasar por diferentes
problemas técnicos y es lo que pasa en la ciudad de nauta. En los meses de mayo y agosto es donde
surge la vaciante en el cual el nivel del agua estd en su minima altura, durante los 8 meses restantes
es cuando el caudal del rio aumenta.

Siendo los puertos un ingreso econémico para el pais y para la ciudad, Nauta gracias este factor ha
crecido 2.5% en su economia actual, pero pese a este ser factor de crecimiento el lugar en el cual se
lleva a cabo esta actividad se ha visto olvidada, en el efecto espacial y perdida del espacio publico
pero al ser este lugar un sitio en el cual el movimiento de las personas sea de manera organica y no
forzada hace que la calidad de vida en la zona se vea afectada por los rapidos movimientos entorno
a las embarcaciones.

La vida en los puertos fluviales gira entorno a las embarcaciones que proceden de otras ciudades ya
que estas traen mercancias para compra y venta de las ya mencionadas. Luisa Galarza Lucich (2010,
P.13) “Esos corredores y esas ciudades generan mercados para el desarrollo de la propia agricultura
creando oportunidades en términos de mercados de bienes, de mercado de trabajo, de capital etc”
Como se planteé anteriormente los puertos han sido un crecimiento econémico para nautay gracias
a esto se ha generado un eje comercial, asi como este factor tiene un lado positivo este también
cuenta con un lado negativo y es que los habitantes de la ciudad al invadir la zona y unirlo con el
puerto hizo que de alguna u otra manera se juntara con el eje comercial creando un desorden a nivel
de toda la rivera del rio y perdiendo la importancia del hombre en la ciudad.

Los puertos fluviales a nivel de toda la selva peruana crean una conexién entre todas las ciudades
de esta ya que via terrestre estas se ven distanciadas y algunas olvidadas ya que la Unica conexién
via terrestre a nivel de toda la regidn Loreto es de Iquitos- Nauta e Iquitos- Belén siendo esto un
problema de comunicacién e intercambio de mercaderia. A pesar de los extensos estudios sobre
como unir todas las ciudades de la amazonia, se tiene un gran riesgo y es que al momento de crear
este gran eje en el cual puedan transitar las embarcaciones las 24 horas del dia, esto podria afectar al
ecosistema que vive en el rio los cuales podrian desaparecer por las actividades que se daria gracias
al movimiento de las embarcaciones, sin embargo al momento de preguntarle a las personas de
las comunidades nativas las cuales se encuentran a pocos metros de nuestra zona de estudio, ellos
describieron al rio como un ser vivo que no debe ser modificado o molestado ya que los animales
que viven dentro de él moririan y su principal fuente de alimentos. Gloria Alvitres Aliaga (2016, P.7).

Lo cual nos lleva reflexionar sobre la importancia de los rios no solo como medio de transporte
sino también como una fuente de vida la cual enriquece nuestra cultura, mediante su historia y su
ecosistema que vive dentro de ellas y las leyendas que fueron contadas de generacién en generacion.
La ciudad de Nauta no es ajena a esta realidad ya que gracias al rio esta se vio beneficiada asimismo
alas actividades que en ella se ejercen y claro como no mencionar a la exportacién e importacién de
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los productos, pero cabe resaltar que como hay puntos positivos también existen puntos negativos
los cuales gracias a la contaminacién del rio en la ciudad de Nauta los jévenes que migran de las
comunidades nativas se ven ofuscados por que ven que uno de sus principales capitales de dinero
se esta viendo afecta ya que el ecosistema que se encuentra dentro de este ser liquido se extingue
cada vez mas y esto crea una inseguridad en los jévenes los cuales toman la decisién de acabar con
su vida siendo el 4.5% de los jévenes que toman esta iniciativa para no sufrir las consecuencias de
la contaminacién en el futuro, cabe resaltar que este solo es un factor del porque los jévenes toman
esta decisidn. Sonia Condori Sanchez (2015, P.1).

En cuento al transporte fluvial que existe en el rio marafién, las embarcaciones que tienen un
mayor recorrido a lo largo del rios son clasificados en 3, los cuales son: embarcaciones turisticas,
embarcaciones comerciales y embarcaciones personales, en cuanto a una data sobre la cantidad de
movimiento que tienen los mencionados items no cuenta con una data exacta, pero el cual tiene
un movimiento de 7.2% es en cuanto a embarcaciones comerciales y la mas baja con un 3.1% son
embarcaciones turisticas. Los puertos fluviales que existe a lo largo del eje fluvial de la selva solo
cuentan con un equipamiento que abastece la capacidad de personas y embarcaciones el cual se
encuentra en Yurimaguas, siendo que mas de 10 ciudades o comunidades nativas no cuentan con
un puerto con capacidad para albergar embarcaciones comerciales. Parte del comercio de la regién
se basa en la exportacién de madera y esta esta incluida en el eje de transporte fluvial, siendo esto
un factor en el cual el eje fluvial en la zona de la selva y mas que todo en el puerto de nauta, ya que
seria un atractivo comercial como de turismo, ya que el transporte de madera legal y su comercio es
un gran atractivo para todos los pobladores.

El eje fluvial del cual hablamos también tiene diferentes prototipos de navegacién que navegan a lo
largo del rio amazonas, en los cuales se distinguen las chatas, moto nave remolcador, etc. Los cuales
tienen cada uno su ruta de viaje, estos de dividen en turismo, comercio y transporte. Los transportes
que tienen un mayor transporte en el rio son las denominadas “peque peque”los cuales sus rutas son
locales, estdn navegan ya sea de una comunidad nativa hacia una ciudad que este cercana, claro esta
que estas embarcaciones son de uso personal y no de companias;“La Chata” su recorrido empieza en
Yurimaguas hasta la ciudad de Iquitos, esta embarcaciones tienen distintos paraderos y uno de los
principales es Nauta, se sabe que esta embarcacién no solo sirve para el transporte de comercio sino
también de pasajeros; “La Motonave “ uso turistico, este tipo de navegaciones son de uso turistico y
también de viajeros locales, su ruta principal es desde Iquitos a Nauta hacia la reserva Pacaya Samiria
o alas comunidades nativas como son los Kukama, Uraninas, etc. Las principales rutas de navegaciéon
son de Yurimaguas hacia Nauta y de Nauta hacia Iquitos, aunque las embarcaciones de gran calado
(industriales) tiene do tipos de eje de navegaciones los cuales unos parten desde Pucallpa hacia la
ciudad de nauta y de nauta hacia Iquitos, otros parten desde Yurimaguas a Iquitos, haciendo que el
rio Marainén y Ucayali no solo sea un eje de navegacion turistica sino también industrial. Pedro Felipe
Cortazar (1976, p 61) . Al dar una respuesta a todo lo estudiado en cuanto a los puertos fluviales y
su impacto en la economia de las personas que viven en la selva nos damos cuenta que el eje fluvial
que tenemos en el Peru es de gran importancia no solo como un exportador sino tambien como un
comunicador de las ciudades, aunque los puetos fluviales son de gran ayuda se han visto afectados
por la informalidad ya que muchas de las embarcaciones que existe en la selva son netamiente
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informales han hecho que los puertos formales no puedan funcionar de una manera adecudad ya
que muchos prefieron un servicio barato y a uno que quiza es costoso pero que a la vez es seguro,
muchas personas que viven en la selva ya estan acostumbradas a esta metodologia de trabajo
portuario por lo cual ahora no lo ven como una problematica mas bien lo ven como algo cotidiano
lo cual a hecho que el diario vivir sea un desorden en la ciudad y mas que todo en Nauta.

2.3. Variable tres
La cultura en la amazonia del Peru

La selva ha sido uno de los principales atractivos turisticos de nuestro pais ya que en este territorio
cuenta con mas de 78 comunidades nativas entre ellos los Bora, Matsés, Shipibos, entre otros. A
lo largo de la historia peruana la cultura a sido un simbolo representativo de nuestras tradiciones
y costumbres, pero al ser el estudio en la selva amazdnica y mas que todo en nuestra zona de
estudio, muchas de estas costumbres y tradiciones que practican en la selva se ven afectadas por los
proyectos que tratan de mejorara el transporte o la calidad de vida, mas no se dan cuenta que estan
amenazando con las practicas culturales que tienen las personas de la selva con su medio natural, tal
es el caso de la comunidad nativa de Kukama Kukamiria que se encuentra a 50 metros de la ciudad
de Nauta, las cuales piensan que el rio no solo es una fuente de alimento, de agua de banarse o lavar;
sino es también el espacio donde habitan sus seres queridos que se han ahogado, cuyos cuerpos
nunca fueron hallados, pero que contindan vivos en grandes ciudades debajo del rio. Miguel Angulo
Giraldo (2016, P.8-9). Las principales actividades como son la pescay el ecosistema que viven en el rio
no resistirian al impacto de los proyectos de transporte fluvial ya que este mismo incluye el dragado
de lugares donde los peses y espiritus descansan (segun los aldeanos).

A lo largo de la amazonia peruana existen tradiciones y costumbres que todavia se practican,
pero también hay algunas practicas que se han olvidado, hay comunidades nativas que estan
desapareciendo y mucho de los lenguajes nativos estan despareciendo por la modernizacién o por
necesidad de comunicarse con el idioma que mas se habla en el Peru la cual es el espafiol que con un
aproximado de un 85.92% de las personas habla este idioma, lo que resta del porcentaje se encuentra
el idioma quechua y aimara que juntos suman la cantidad de 14.97% Aguirre, Diana (2015, P.11),
aunque algunas de las comunidades nativas actualmente son un atractivo turistico como son el caso
de las comunidades shipibas y los Bora que se encuentran en la regién loreto, estas comunidades
se ven afectadas por al momento de hacer un intercambio cultural las personas pueden tomar las
costumbres o tradiciones de otra cultura y practicarlo quiza no de forma cotidiana. Las comunidades
nativas que existen a lo largo del rio Marafién y las que se encuentran en el bosque siempre han
unido sus costumbres con la naturaleza, las cuales no solo han creado diferentes tipos de leyendas
o tomas a la naturaleza como seres espirituales que los alimenta y les da un trabajo para mantener
a sus familias, las costumbres, tradiciones y los mitos hacen que la cultura de la selva pueda ser de
gran atractivo para diferentes factores no solamente turistico sino también en cuanto a el estudio de
forma de vida de estas personas.

En cuanto a la ciudad de Nauta a pesar de los afios siguen manteniendo algunas tradiciones, pero
también se perdié muchas costumbres que los primeros pobladores habian ensefiado a hermandad,
una de las principales tradiciones que tenian los habitantes de Nauta era la importancia del rio, no
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solo lo veian como un medio de trabajo sino también como un ser viviente que cuidaba de sus seres
queridos, pero ahora todo a cambiado dado que el derrame del petréleo ha alejado a los animales
del rio, a esto se suma la contaminacién por residuos sélidos, aunque la mayoria de personas que
se ven afectados por esta perdida de entendimiento del rio son los pobladores de la etnia Kukama
quienes tienen una estrecha relacién con el rio y que han migrado de sus pequefias etnias a Nauta
para poder tener una mejor capital econémica, ahora Nauta se a convertido en una ciudad en el cual
el movimiento a aumentado no solo en lo comercial sino en migraciones, las cuales aumentaron en
un 15.3% desde el ano 2004; la mayoria de migraciones que se da a la ciudad de Nauta no solo son
de la etnia Kukama, sino también de las diferentes comunidades nativas que existen en el distrito de
Nauta, existen 5 etnias nativas en el distrito de nauta, las cuales son: Tupi-Guarani, Kukama, Cocama-
Amahuaca, Omagua, de las cuales la etnia Kukama tiene un gran indice de migracién a la ciudad de
nauta y la etnia con menos migraciones con un 1.05% es Omagua.

Como la naturaleza es parte de la cultura en la selva no solo el rio es conocido como un lugar
donde habitan los espiritus o que existen ciudades bajo el agua, sino que también los bosques son
considerados ciudades en las que seres vivos y seres espirituales conviven y cuidan de las personas
que habitan en este medio natural, pero al igual que el rio los bosques se ven afectados por la tala
ilegal de madera, la cual a arrasado con miles de hectéreas, que a las ves destruyen un medio natural,
no solo la tala informal a destruido este lugar, entre ellos también se encuentran la mineria ilegal, la
cual a hecho que las personas que viven entorno a este medio natural, se vean afectadas ya que sus
cosechas pueden estar contaminadas por el agua que se esparce de las zonas afectas. A pocos metros
de la ciudad de Nauta existe una tala de arboles ilegal, siendo que las personas se vean afectadas por
que la gran mayoria viven de los frutos de los arboles y claro esta que las especies que existen en este
medio natural migran a otros lugares buscando un lugar donde refugiarse.

Las actividades turisticas que existen en la zona de estudio estan unidas con lo que es la reserva
nacional Pacaya Samiria en la cual existen por lo menos mas de 500 especies de animales las cuales
se han vuelto un punto atraccion para los turistas, dentro de la ciudad de Nauta se cuenta con un
atractivo turistico, el cual es: la laguna Sapi Sapi, pero el problema que a suscitado por el desorden la
visita a estos lugares a decrecido desde el 2006, siendo las vistas de turistas extranjeros 0.5%, turistas
nacionales 1.0% y turistas locales 98.5%, dado los graficos se ha de saber que aunque existen lugares
turisticos no existe un gran numero de visitas al lugar, por lo cual es importante poder recuperar la
imagen de la ciudad y la calidad de vida del poblador.

La vida turistica en la ciudad de Nauta se vio afectada por el imaginario desorden que existe hoy en
dia, ya que no solo los espacios publicos han sido tomados, sino también un lugar como es la rivera
delrio. Larivera es un espacio publico que recibe a los turistas extranjeros como nacionales, pero una
realidad que se vive en esta ciudad es que las personas que llegan de las ciudades conectadas por el
rio solo llegan a Nauta via fluvial para luego dirigirse via terrestre a la ciudad de Iquitos, quedando
esta zona solo como un lugar de paso mas no un lugar de turismo, a pesar de tener un 45% de areas
publicas y 25% de 4reas turisticas Nauta a perdido su valor turistico, para tener una idea de cuan
real es esta problematica al momento de llegar a la zona de estudio, se pregunto a las personas
que arribaban a la ciudad si este lugar contaba con algun lugar turistico, pero el 50% de ellas nos
comentaba que no conocian tal lugar, un 45% no sabe/no opina, solo un 5% sabia que la ciudad
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contaba con lugares turisticos.

Uno de los principales atractivos del Distrito de Nauta es la reserva de Pacaya Samiria la cual forma
parte del sistema de areas naturales protegidas por el estado- SINANPE, ya que en esta zona existe
una diversidad bioldgica, esta esta destinada a la conservacion de tal, esta reserva es la mas grande
a nivel nacional que cuenta con mas de 2 millones de hectareas y que cuenta con una poblacién
humana que hace uso de recursos. En esta reserva habitan aproximadamente 92.125 personas en las
cuales se distribuyen entre 208 centros poblados (caserios, poblados menores y comunidades) de los
cuales 92 comunidades (23.930 personas) se encuentran en la zona de la reservay 116 comunidades
(68.195 personas) en la zona de amortiguamiento de la reserva, esto refleja la existencia de presencia
humana dentro de la reserva en el cual se puede presenciar las dos capitales de la provincia que son
Nauta y Requena. En gran parte de la reserva se puede apreciar que varias comunidades nativas
abarcan gran parte de la Reserva Pacaya Samiria de los cuales se encuentran: Los Kiwcha , Los
Shipobo Conito, Los Shiwilu, Los Kacha Edze o Urarinas (shimaco).Manolo Martin Brafas (2009, P. 32)
Sabiendo que la reserva es un lugar en el cual se hayan diferentes comunidades nativas, se podria
tomar este como un atractivo turistico o como un punto de cultura ya que en estas comunidades atn
mantienen sus tradiciones y costumbres.

Al mencionar la cultura en la selva, no solo se tiene que hablar de las creencias o mitos que tiene esta
region sino que también se necesita saber que la flora y fauna son parte de este gran eje, muchas
de las personas de la selva, en especial los nativos han creado costumbres y tradiciones junto a los
animales y vegetales de la zona tanto asi que muchos de ellos llaman protectores a los animales, un
ejemplo de esto son la comunidad nativa de los Kukama los cuales creen que los bufeos colorados
son espiritus del rio que cuidan de las personas que mueren ahi, demostrando asi su amor por el rio
una vez mas. Los Kukama también consideran que su origen es el rio y que este es su dios principal
y que el mundo tiene varias fases, de los cuales existen 5 mundos en el que rigen 5 dioses, los cuales
reinan en diferentes dmbitos, cuando los cazadores quieren y atrapar algo ellos oran al dios de los
animales para que este le pueda ayudar para que uno de sus hijos caiga en sus trampas, el dios
principal que rigen en este mundo es el dios sol ya que gracias a el tiene comida y no pasan frio. Los
Kukama en su mitologia piensan que su origen viene de una unién del hijo del sol y una boa de los
cuales al unirse ellos tuvieron un hijo y es por eso que los Kukama adoran a al rio. A diferencia de
muchas de las comunidades nativas los Kukama han tenido desde hace siglos una identidad con el
rio y este ha hecho que a pesar que pasen mucho tiempo han mantenido su pensamiento y amor
a rio marafion.Eduardo Huarag Alvarez (2011, P_217). Todas estas caracteristicas y relaciones no lo
tiene solo las Kukama, si no que todas las etnias nativas le tienen un gran aprecio al agua ya que es
un medio de alimientos y parte de su creencia es pedir mediante didlogo a su madre que el provea
de comida, no es solo pedir si no que ellos entienden que los animales de los rios son seres vivios
igual que nosotros que viven con un fin a este mundo pero tambien es son seres que neceistan
alimentarse y esto es parte de su relacion entre lo magico y lo sagrado

Ademas parte de su creencia radia en que te conviertes en parte de ellos una vez muertos. Entonces
lo que debemos rescatar de esto es la importancia que se le da a la naturaleza como sus eje
creador y tambien se tiene que entender su perspectiva y sus creencias las cuales radican en una
importancia todos sus mundos y a la naturaleza, ya que ellos son creyentes de que la naturaleza.
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3. Metodologia
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3.1. Metodologia

La metodologia que se a propuesto para la siguiente investigacidon consta de mapeos, encuestas,
fotografias , entrevistas encuestas, etc., esto se hard para poder entender mejor el territorio y sus
potencialidadesy a la ves sus problematicas; la primera metodologia la cual es mapeos nos ayudara a
identificar y acercarnos a la problematica y se vera los antecedentes de esta, es por ello que el mapeo
e identificacién de problemas asi como potencialidades es de vital importancia en la investigacion,
las encuestas nos ayudaran a verificar a entender y resumir de como la poblacién vive cada dia los
problemas que tienen en la ciudad de nauta, pero este tipo de encuesta no solo estara dandose a
la comunidad adulta sino que los adolescentes y los nifos serdn participes de la encuesta, ya que
esta nos acercara mas a la opinién publica da cada persona, por lo cual es de suma importancia
poder llevar acabo este estudio. Las fotografias nos ayudara graficamente haran que las personas
que lean esta investigacion puedan entender mediante estas el diario vivir de los seres humanos en
el noroeste del Perd, cabe resaltar que con este tipo de graficos se estara ensefiando los problemas
que se dan en la ciudad de Nauta; las entrevistas son parte de nuestra metodologia ya que con esta
nos podremos acercar mas a la gente y podremos saber de una manera mas especifica de como se
sienten ellos o de como ellos han vivido todo estos afios.

Las metodologias nos ayudaran a entender de manera mas profunday ordenada los acontecimientos
pasados que afectan al presente y de como las consecuencias del presente podrian afectar al futuro,
estas metodologias estaran presentes en la investigacién para asi resolver de una manera adecuada
los problemas que existen hoy en dia, la importancia de estas herramientas nos ayudara también a
nosotras como estudiantes, ya que gracias a las métodologias podremos indagar mas en la historia 'y
en los problemas que quiza nosotras no hemos encontrado o no se han descubierto. Si nos ponemos
a indagar de una manera mas especifica cada una de las metodologias, unos nos daran resultados
diferentes a las otras pero esto hara que la investigacidon pueda tener un mayor grado de complejidad
, al igual que todos los ya mencionado se hara una investigacion con diferentes autores que hayan
hablado de algun tema relacionado con nuestro analisis, por lo se hard una indagacién sobre los
problemas que pasan la ciudades de las selva y si estas se conectan de alguna u otra manera.
Gracias a la metodologia (pag, 27) se podra entender de una manera mas simple los resultados
de la aplicacién, el sistema y la légica de nuestro proyecto dado de los conceptos y fundamentos
presentados en el marco tedrico y que este sea un ejemplo para futuros investigadores que quieran
saber mas de esta ciudad y sus costumbres; al tener todas esta metodologias en la investigacion,
esto nos ayudara a entender a la poblacién de una manera mas personalizada en la cual se podra
tener los resultados de manera eficiente y creible.
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DELIMITACION DE LA INVESTIGACION

Objeto de estudio

Delimitacion espacial

Delimitacion temporal Delimitacion tedrico

Puerto Mercado
para la restauracion Loreto
y el mejoramiento
de la cultura y
espacio publico en

a b
c
Nauta - Iquitos - Actualidad El comercio informal y
su relacion con el
espacio publico,
Puertos informales y su
relacién con el

Nauta. crecimiento en las
ciudades de la selva. La
cultura en la amazonia
peruana.

POBLACION

Cantidad Ecorregion Nivel Socioeconémico Actividad Econémica
0.
Vg —\
ﬁ' 0 0
2%\\ RS
\m
30 086 habitantes Selva Baja Sueldo minimo Otros servicios
11T ms.n.m. promedio S/.825.00 31.0%
Maderas
CATEGORIAS

Espacio Publico y Comercio informal

Puertos Fluviales

Paisaje Amazonicos

Relacion entre el Descripcion
sistema fluvial y como
afecta alarivera de los

comercio informal y el
espacio publico y
como afecta a la rios.
ciudad.

del Tomar en considera-
Cién el paisaje y cultu-
ra amazonica para la
promocién de la
cultura.
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TACTICAS

Mapeo

-Espacios publicos mas
frecuentados.

-Espacios ocupados por el
comercio informal.

Entrevista

-Dirigentes de los
comerciantes para porder
entender su posiciéon y que
soluciones buscana su

problema.

Taxonimia

-Tipos de puestos publicos de
comercio informal. La

materialidad y su estructura.

Diagrama

- Recorrido de los productos
desde el puerto hasta el
puesto informal.

Observar

-Que tipo de productos se
venden en el drea.

Fotografia
-Fotografia a los puntos en el

que se encuentra el comercio
informal.

Fotografia

Fotos de los  puestos
informales.

50 ® @

Encuesta

-Degradacion  del espacio
publico.

-Activiades economicas.

Nivel socio economico.

Diagrama
-Nivel socio economico |,
sueldo minimo vy la principal

Taxonimia

-Taxonomia de embarcaciones
segun escala, modelo y si es
formal o informal. Ademas de
plantas elevaciones y cortes.

Observar
-Observar y anotar la cantidad

de gente que trabaja en los
puertos y su lugar de origen.

entener su perspectiva sobre
los paisajes.

Taxonimia

- De iconografias del lugar.
-Tipo de viviendas flotantes.

Diagrama

- Perspectiva cultural de las
personas.

-Sistemas de flotacién de
viviendas y embarcaciones.

&

cxelelelofol lofe

botes,productos y puestos informales.
-Comunidades nativas mas cercanas.

‘ actividad economica. Mapeo
-Diagrama de clima, -Ubicacién de las actividades
productividad y la corriente economicas.
del rio.
Entrevista Mapeo
-Entrevista a las personas para -Recorrido que hacen los

Observacion

-Estado de los botes.
-Cantidad de gente que llega.
-Tipo de productos.

Fotografia

-Puertos informales
-ldentidad cultura y paisaje
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Tacticas y Actividades
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Visita de Campo
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35 | Seccion Constructivas o o
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4. Resultados
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4.1. El Paisaje Amazonico de Nauta

El pais de Peru cuenta con diversas regiones (figura 1), la zona estudiada queda en el norte del Perq,
en la regiéon Loreto a 2 horas la capital Iquitos, esta ciudad fue descubierta por un grupo de personas
que provenian del pueblo de lagunas , molestos y cansados de los maltratos de sus jefes ellos huye-
ron, siendo el lider el curaca Manuel Pacaya, juntos construyeron una balsa y abandonaron el pueblo
de lagunas y se dirigieron al rio Ucayali, después de muchos dias de navegacién, adocenaron y acam-
paron a orillas del rio, donde encontraron una vasija que en su idioma es llamada “Mauta”. Como les
gusto el lugar acudieron con el subprefecto de Maynas para solicitar una autorizacién para fundar un
pueblo en aquel lugar, el subprefecto contesto a la solicitud con un documento que data del 17 de
diciembre de 1829, dirigiéndose al gobernador de misiones en virtud de la comunicacién oficial del
prefecto del departamento. En esa misma fecha Don Damian, mando un oficio al padre Mariano cura
de San Regis, dandole cuenta de la autorizacion dada a Don Manuel Pacaya para que funde el pueblo
de Nauta. La fundacién de Nauta inicio oficialmente el 30 de abril de 1830, el mismo dia, el nuevo
subprefecto de la provincia de Maynas, Don Carlos del Castillo nombra al ciudadano Juan Gosendi
como primer gobernador interino del pueblo de nauta. Luego de casi 12 afios la ciudad de nauta se
vuelve la ciudad capital del distrito de Nauta.

Luego de largos afios la ciudad de nauta ya no cuenta con las mismas costumbres (figura 2) y for-
mas de vestir ya que muchos de los primeros habitantes han muerto y esto a hecho que las nuevas
generaciones no se sientan identificadas con sus raices(mapa 1), en la ciudad de nauta tienen 3 cos-
tumbres que auin mantienen , como la fiesta de San Juan y el corpus Christi y el mas importante de

la ciudad de nauta los cuales son las celebraciones por el aniversario , en esta festividad ellos repre-
sentan la llegada de los primeros pobladores y en los dias restantes se lleva acabo diferentes tipos de
fiestas por el aniversario. Aunque las personas de nauta ya no se identifiquen con las costumbres y
forma de vivir de los cocamas, los pobladores aun siguen creyendo en las leyendas de la zona; cuando
se fue hizo las entrevistas a los pobladores de los principales leyendas en que ellos creian muchos
dijeron que a la leyenda que le tienen miedo es la de “ el Chuyachaqui” ya que espiritu del bosque,
que trata de tomar la forma de una persona y si te lo encuentras en medio de la selva este espiritu te
llevara a lo mas profundo del bosque y te aleja de las ciudades, entre ellos también estdn la leyenda
del “Yakuruna” el espiritu de las profundidades del rio, el Yakuruna rapta a las personas y los lleva al
fondo del rio para que sean sus esclavos y si eres una mujer muy hermosa, el espiritu te rapta para
gue se case contigo; “El Ayaymama” mito de una madre indigena amazdnica, que queriendo salvar a
sus hijos se fue a buscar comida en el bosque, pero la madre nunca volvié entonces los nifios fueron a
buscarla al bosque, cuando intentaron entrar mas se perdieron, asi que ellos lloraban y gritaban “ma-
may”, cuando el ayaymama (el ave ) los vio llorando el ave les dio de comer y los cobijo, se dice que
si entras a la selva y escuchas a dos voces gritando “ayaymama” son los dos pequefios nifios converti-
dos en aves, tratando de encontrar a su madre. La vestimenta que usaban las personas de nauta eran
tipica de la selva peruana, esta se caracterizaba por no ser muy cubierta para las mujeres y en los
hombres se caracteriza por cubrir con un taparrabo a los hombres; la mujeres usan pequefias mantas
gue van desde el ombligo hasta la mitas del muslo, otra manta para cubrir la parte de los pechos, en
las pantorrillas se atan las chaquiras y otros accesorios también como las plumas de algunas aves que
habitan en la zona de la selva. Los hombres se visten con prendas de algoddn y utilizan mantas llenas
de colores, utilizan coronas hechas a base de llanchana, también fajas y otros accesorios como cha-
quiras y las plumas de algunas aves
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Provincia de Loreto

@ Distrito del Tigre

En este distrito de la Amazonia peruana
habitan las siguientes etnias:

Grupo sin clasificar conocido como
Urarina .

Quechua, grupo Quechua del Pastaza y
del Tigre, autodenominado Alama / Inga.

@ Distrito de Trompeteros

En este distrito de la Amazonia peruana
habitan las siguientes etnias: Urarinas y
Alama.

Su lengua materna es el Achuar

@ Distrito Urarinas

En este distrito de la Amazonia peruana
habita la etnia del grupo sin clasificar
conocido como Urarina.

@ Capital del Distrito
de Loreto: Nauta
En la ciudad de Nauta actualmente cuenta

con una poblacion de 29,963 personas,
entre aldutos y nifios.

® Distrito Parinari:

En este distrito de la Amazonia peruana
habita la etnia Tupi-Guarani grupo
Cocama-Amahuaca.

DEPARTAMENTOS RED VIAL NACIONAL RED AEREO NACIONAL

Pert [ Red Vial Nacional QO Aeropuerto Internacinal

I Departamento de Loreto I Red Vial Departamental Aeropuerto Nacional
(O Aeropuerto Helipuerto
Trafico de Pasajeros

400,001 - 548,401
— 100,001 - 400,000
— 4,117 - 100,000

© Arquitectura UPeU

Alumno Apell

ido Apellido

Costumbres

Pasa caye de Aniversario

Leyendas

Leyenda del Yacurana

Leyenda de la Curupira

Leyenda del Ayaymama

La danza de la amazonia

La danza de la Boa

\Vestimenta

Corona a base de
plumas

Mantilla de algodon

Falda de Algodon

Chagquiras D— /

Corona de plumas

Tatuajes
representativos

Prenda de Algodon

ks
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HISTORIOGRAFIA DEL DISTRITO DE NAUTA
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En el aiio de 1978 se ignagura el mirador de
Ia laguna sapi sapi, siendo la primera cnstruc-
clon paraas actividades turiticas,

de Octubre de
1651, € Gobiermo
perueno firma _un
faado 8 hb@
favegacion por gl o
Amazonas, Ucayali y
Maraion.

@ O WO =

£n el afio

“El
2006 se jgnaguro
con unad capacidad d&

con

nicipal dé

cado Mu
Mercad 100

200 personas y
erciantes

E1 09 de Septiembre de 1952, en la plaza de
Rio de Janeiro - Brasil, se conformo la
compafiia de r jacion del Amazonas.

La compaiiia se obliga a

vapor se halle en Nauta ef
01 de Mayo del 1853,

1994 s construye e primer

) colegio de Nauta,

Nuestra sefigrg de Loreto”




© Arquitectura UPeU

Alumno Apellido Apellido

RUTAS DE TRANSPORTE REGIONAL

LEYENDA

Ciudades Principales

v @

Aereopuerto
= Vias Actuales
Vias proyetadas

LO 104 Lote petrolero

LO 100 Saramiriza

i
ACTIVIDADES ECONOMICAS
Otros
Artesania 31 - — — -
Comercio 103 - — -
Gobierno 1.2 - — — -
Servicios 21.9- — —

38.2 %
AGRICOLA
Pecuario forestal

ECONOMIA
Al estar excluido de la
conectividad vial

nacional  su  mayor
ingreso economico es la
agricultura pero dirigida
a consumo distrital

RIOS
NAVEGABLES

Ejes fluviales naturales
con  deficiencia  en
conectividad con otras
regiones.

CARRETERA
IQUITOS - NAUTA

Es una de las principales
carreteras y esta aislado
del sistema viario
nacional.

TROCHAS
CARROZABLES

Facilita conectividad de
algunos puntos de la
region a zonas mas
alejadas.
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AREAS DE COMUNIDADES NATIVAS

MAYNAS
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Huitoto
Urarina 4.0 %
Peba Yagua 4.7 %
Tikuna 5.8 %
LEYENDA
Tipu Guaruni 9.0 %
— Divisién de provincia .
p Quichua 15.8 %
= Aregas de Cuminidades Cahuapana 17.6 %
Nativas
Jivaro Candao 18.8 %
. Ciudades Principales
Pano 19.1 %

851

Comunidades Nativas

@
‘ 32 % de la poblacion del
departamento es forma

partes de la comunidad
Nativa.

20 %
Analfabetismo
La poblacion de las

. . comunidades nativas es
analfabete. El 52 % de la
poblacién del departa-

mento es analfabeta.
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Nauta

C. Nativa:
Kukama

Sin existencia de mas
representantes o

identidad.

Centro Poblado

Gran Punta Puerto Pert

Comunidad Nativa:

Sin existencia de mas
representantes o identidad.

San Pedro de Tipishca

Comunidad Nativa:

Awajin

Sin existencia de
representantes o
identidad.

mas

Comunidad Nativa:

Kukama
Sin existencia de
representantes o

20 de Enero

mas
identidad.

Comunidad Nativa:

Asheninka
Sin existencia de mas
representantes o

dentidad.

20 de Enero

Comunidad Nativa:
Asheninka

Sin existencia de mas
representantes o

dentidad.

Comunidad Nativa Lengua lconografia | Poblacion Inicial | Poblacion Actual
Awajun Jibaro @ 1257 200
Asheninka Arawak *m 8774 200

Kukama rawek  [AQOJf(| eors Peligro de des.
Yurarinas Arawak d 7000 300
Bora Bora 3785 456

Las cifras son del area de estudio, no abarca toda la zona del Peru
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Loreto Nauta

Puerto Prado

Comunidad Nativa:
Bora Bora

Sin existencia de mas
representantes o
identidad.

Nauta Cario

Comunidad Nativa:
Bora

Sin existencia de méas
representantes o
identidad.

Yurarinas

Comunidad Nativa:
Yurarinas

Sihay existencia de mas
representantes e
identidad.

Centro Poblado n°23

Comunidad Nativa:
Ashaninka

No hay existencia de mas
representantes o identidad.

Centro Poblado n°25

Comunidad Nativa:
Ashaninka

No hay existencia de mas
representantes o identidad.

Centro Poblado n°27

Leyenda

Comunidad Nativa:
Ashaninka

No hay existencia de mas
representantes o identidad.

Bl Cuerpos de Agua en Reposo

B Rio

---- Vias Regionales

=== \/ia de Iquitos Nauta

O Comunidades Nativas

MAPA DE
IDENTIDAD CULTURAL
DISTRITO DE NAUTA
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Entrevista Entrevista

Domingo Gonzales
Motorista de la Empresa Aron-Tammy
Afios que reside en Nauta: Toda su vida

Vanesa Greysy M.N
Maestra de la Institucion Educativa Jorge Bardales Ruiz
Anios que reside en Nauta: 10 afios

¢Siente usted la necesidad de una construccion que este dirigido a la actividad ¢Siente usted la necesidad de una construccion que este dirigido a la actividad

portuaria? portuaria?

Creo que es muy importante que haya un edificio que tenga que ver con los puertos, con esto
se podria crear un orden en cuanto a las embarcaciones que existe a lo largo de la rivera del
rio asi mismo podriamos mejorar la economia que tenemos ahora, ya que al no tener un
puerto oficial las embarcaciones estan esparcidas por toda la rivera y eso hace que perdamos

La necesidad de un puerto en la ciudad es importante ya que esto no solo un orden a la rivera
del rio , y esto no solo traeria el orden en los puertos sino que tambien traeria el orden al
recibiemiento de los producto, ya que al momento de desembarcar los productos la Munici-
palidad de Iquitos lleva la mayoria de mercancia y luego las vuelven a traer aqui y lo que antes
costaba S/1.00 luego cuesta $/3.00 lo cual afecta tanto a los comerciantes como a los poblado-
res.

gUscllcl-zd cree que las embarcaciones que se encuentran a lo largo de la rivera afectan a laimagen de la ciudad?
¢Usted cree que las embarcaciones que se encuentran a lo largo de la rivera afectan a laimagen de la ciudad? No, lo que si creo es que estamos muy desordenados, como ya dije como nunca hubo propuestas en las
cuales se tuviera un puerto oficial y como es una de las actividades que mas genera dinero las empresas que
se establecieron a lo largo del rio no tuvieron otro remedio ya que son empresas personales, en cuento a
malograr la imagen no lo creo, lo que creo que malogra la imagen de la ciudad es el comercio, ya que desde
el 2006 no ha dejado de crecer y de una forma muy desordenada.

Si, la mayoria de las embarcaciones que se encuentra en la rivera del rio no solo han malogrado laimagen
de la ciudad sino que tambien han contaminado la rivera del rio ya que al momento de transportar los
productos a tierra firme hay residuos que caen y esto a hecho que el espaccio que existia en toda la rivera
desapareciera, no solo por lainvacion de los puestos estacionarios informales sino que tambien la contami-

nacion a hecho que el espacio publico se degradara en la rivera del rio, lamentablemente. ;Cree usted que el eje fluvial afecta al comercio de la ciudad?

Creo que mas que afectar la fructifica, ya que si no fueramos una ciudad fluvial Nauta(Loreto) no seria impor-

; | eje fluvial af I io de la ciudad? . ‘ :
(Cree usted queel eje fluvial afecta al comercio de la ciudad tante, el eje fluvial o los puertos hacen que la mayoria de los productos de todas las zonas de la selva

Las dos actividades mas importantes que se dan en la Ciudad de Nauta ( Loreto) son los puertos y el comer-
cio, los cuales estan conectados ya que al mismo eje en donde se encuentran los puertos informales se
encuentran los comerciantes informales, pero antes los productos se quedan en Nauta, pero ahora la mayo-
ria de los productos que vienen de diferentes ciudades de la selva, la municipalidad de Iquitos se los lleva a
su ciudad y eso hace que los productos suban el precio aqui en Nauta (Loreto) ya que los comerciantes van a
comprar los productos a lquitos ( Loreto) y luego lo vienen a vender y eso nos afecta mucho a nosotros.

¢Cuales son los productos que que son caracteristicos de la ciudad y cuales son los productos que suben de precio ?

Los productos que son mas caracteristicos de la ciudad son: la yuca, el arroz, el platano, maiz, aji dulce,
zapallo, pepino.

La mayoria de productos son los que suben el precio, menos lo que es el aji dulce, lo que mas sube su costo
es el platano, el arroz y la yuca.

;Porqué cree usted que es malo que el eje fluvial y el comercial esten en un mismo eje o unidos ?

Lo unico malo que a traido que estas dos actividades se posicionen en una misma direccion es que al estar
conectadas a creado un desorden entodo este eje, ya que las personas sienten que si estan mas cerca de
donde desembarcan las embarcaciones, van a tener los mejores productos.

Conclusion

La imortancia de un edificio portuario en la ciudad de Nauta ( Loreto) va mas a aya de un monumento esteti-
o, la mayoria de los pobladores se ve afectado por el gran desorden que exite en la rivera del rio y haste me
atreveria a decir que estan cansados y aburridos de que el Gobierno Regional no haga nada por el restableci-
miento de esta zona ya que Nauta (Loreto) se a vuelto un lugarimportante para zona de la selva; el puerto no
solo ayudaria al orden de la rivera sino tambein podria crear un orden en la distribucion de los productos, ya
que muchos de ellos actualmente tienen un costo muy elevado a como era en afos anteriores, y esto no solo
ayudaria al ordenamiento del eje fluvial sino que el eje comercial se veria beneficiado no solo para lo vende-
dores sino tambien para los compradores .

lleguen aqui lo cual tambien lo facilita para el transporte a la ciudad de Iquitos (Loreto). Las dos activida-
des mas importantes en la ciudad de Nauta ( Loreto) es el comercio y los puertos, estos se encuentran unidos
ya que estos se encuentran en la misma linea y eso facilita el desembarque de productos.

¢Cuales son los productos que que son caracteristicos de la ciudad y cuales son los productos que suben de precio ?

Los mas caracteristicos de Nauta(Loreto) son el platano y el arroz. Los productos que mds suben de precio
son el platano, antes cuando los productos se quedaban en Nauta (Loreto) el manojo de de platanos valia 1
sol, pero ahora por lo que se llevan los productos el platano a llegado a costar dos veces mas de lo normal y
eso no solo se adhiere al platano sino que a muchos productos.

¢Porqué cree usted que es malo que el eje fluvial y el comercial esten en un mismo eje o unidos ?

No creo que sea un problema, ya que los productos podran tener un acceso directo al vendedor, pero ya que
eso no pasa por lo que hace la municipalidad de Iquitos entonces, bueno lo unico seria que crea un desorden
y que se incrementan mas comerciantes.

Conclusién

Los mas caracteristicos de Nauta(Loreto) son el platano y el arroz. Los productos que mds suben de precio
son el platano, antes cuando los productos se quedaban en Nauta (Loreto) el manojo de de platanos valia 1
sol, pero ahora por lo que se llevan los productos el platano a llegado a costar dos veces mas de lo normal y
eso no solo se adhiere al platano sino que a muchos productos.

En cuanto al comercio y los puertos informales para algunas persona no esta mal visto sino que ellos piensan
que el desorden que existe en nauta se debe a que los gobernadores no hacen nada y que nunca podran
poner un proyecto para que se restablezca el orden en la ciudad de nauta.
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Figura 2. Centros Poblados Figura 3. Navegaciones
Fuente: Archivo Propio Fuente: Archivo Propio
La imagen muestra los centros poblados que se Imagen sobre las embarcaciones que navegan en el rio

encuentran en el eje de la rivera del rio. Mararion




© Arquitectura UPeU

Alumno Apellido Apellido

FLORA

oM - — @ — @ — @ — — —
aom —  — — —
om—  — — —
Familia: Familia:
Mauritia flexuosa L. f, Ceiba petandra
Nombre Comiin: Nombre Comdin:
Aguaje Lupuna
Sistema Natural: Sistema Natural:
Aguajales Bosquesinundables o Llanuras de
inundacion
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- Familia:
Familia: Cedrelinga cateniformis
Phytelephas macrocarpa Nombre Comtin:
Nombre Comuin: Tornillo
Yarina Sistema Natural:
Sistema Natural: Bosques
Restingas o Bosques de inundables o
Terrazas
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Familia: Familia:

Phytelephas macrocarpa

Calycophyllum spruceanum
Nombre Comiin:

Nombre Comuin:

Capirona ) Yarina
Sistema Natural: Sistema Natural:
Bosques de Restingas o Bosques de
colina Terrazas

Familia:
Caricaceae
Nombre Comuin:
Cedro
Sistema Natural:

Familia:
Ceiba petandra
Nombre Comiin:

Yuca
Sistema Natural:

Bosquesinundables o Llanuras de

inundacion

Familia:
Caricaceae
Nombre Comuin:
Papaya
Sistema Natural:

© Arquitectura UPeU

Alumno Apellido Apellido

AVES
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Familia:
Crax globulosa
Nombre Comuin:
Pauijil carunculado
Estado:
Vulnerables

MAMIFEROS

iocM- — — — — —

Familia:
Ateles belzebuth
Nombre Comuin:

Maquisapa vientre amarillo

Estado:
Vulnerables

Familia:
Ara macao
Nombre Comun:
Guacamayo rojo
Estado:

Familia:
Lagotrix lagotricha
Nombre Comun:
Mono Choro
Estado:
Vulnerables

Familia:
Priodontes Maximus
Nombre Comiin:
Armadillo gigante
Estado:
Peligro

Familia:
Tapirus terrestris
Nombre Comuin:
Tapir
Estado:

Casi Amenazados

Familia:
Mazama americana
Nombre Comuin:
Venado colorado
Estado:

Familia:
Myrmecophaga
tridactyla
Nombre Comun:
Oso Hormiguero
Estado:

Familia:
Amazona festiva
Nombre Comuin:
Loro hablador
Estado:

REPTILES

Familia:
Jabiru mycteria
Nombre Comun:

Tuyuyo

Estado:

Familia:
Melanosuchus niger
Nombre Comiin:
Lagarto negro
Estado:
Vulnerables

Arapaima gigas
Nombre Comun:
Paiche

Familia:
Brachyplatystoma
rousseauxii
Nombre Comun:
Dorado

Familia:
Podocnemis unifilis
Nombre Comiin:
Taricaya
Estado:
Vulnerables

Familia:
Hemanthias peruanus
Nombre Comiin:
Doncella

Familia:
Mylossoma duriventris
Nombre Comuin:
Palometa

Familia:
Colossoma macropo-
mum
Nombre Comiin:

Gamitana
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4.2. Tipologia Vivienda

Enlaselva peruana se encuentra unagran variedad de viviendas las cuales estan adaptadasal
entornoy alos constantes cambios de niveles derio. Uno de las viviendas mas representantes
de esta regién son los palafitos que tiene 3 tipos de uso, las cuales son: las viviendas, las
edificaciones para las reuniones y las viviendas de guarda; a todos estos tipos de vivienda se
les denomina palafito, caracterizadas por usar la planta libre y reposar en aguas de vertiente
tranquila o a orillas del rio. Este tipo de viviendas son muy utiles para la zona de la selva ya
que no solo la adaptacién al entorno y el material que se usa hacen que el vivir dentro de
esta edificacién sea de una manera agradable; los materiales que se usa mayormente en
estas construcciones son: la madera, la hoja de platano seca . En la zona de estudio todavia
existe este tipo de viviendas con las mismas caracteristicas a las ya mencionadas, cabe
resaltar que muchas de estas han sido heredadas por familiares o compradas por personas

que han migrado de la ciudad a otro lugar.

Muchas de estas construcciones han perdido su identidad rustica ya que ahora que existen
nuevos tipos construccién han hecho que la gente prefiera usar los denominados “materiales
resistentes” lo que ha hecho que los palafitos tomen nuevas formas o existan nuevas vivien-
das pero que ya no sigan las tradiciones de la selva; este problema ha pasado en la zona de
estudio Nauta (Loreto) el cual la mayoria de la gente ha empezado a olvidar las primeras
construcciones y ha creado nuevas tipologias de viviendas manchando asi la antigua visual
que tenia la ciudad se ha perdido y ahora la visual que se presenta es uno de nuevos edificios
y ya no de una ciudad de la selva con sus edificaciones tradicionales, aunque todavia existen
muchas construcciones que mantienen la tipologia de los Palafitos, muchos de estos se en-
cuentran en mal estado o son usados para fines recreativos ( discotecas, bares y pub).

Aunque muchos de los pobladores ya no sienten la necesidad de unas viviendas con ese tipo
de disefio, el entorno en el cual viven se ha visto distorsionado por las malas adaptaciones de
los nuevos edificios que fueron construidos por materiales resistentes y los malos manejos
ante el disefo y el respeto a la naturaleza siendo asi que antes las personas de las comuni-
dades nativas mantenian un respeto de la naturaleza al momento de edificar pero las nuevas
generaciones han ido destruyendo la naturaleza y el medio en que estos se reproducen,
acoplandose a esta el uso de los materiales de construccion que pueden crear un impacto en
el medio en el que se construye creando asi una contaminacion por residuos toxicos para la
naturaleza que rodea a esta zona, aunque la mayoria de las viviendas que se encuentran en
Nauta han cambiado las tipicas casas palafito de la selva han quedado pequefios legados de
las construcciones tradicionales, uno de estos son el techo de dos aguas que puede resistir

a altas temperaturas y tambien resistir a las fuertes lluvias de la zona, y aunque no usen el
tipico palafito para la construccion de viviando, suelen usar tipologias parecidas para los
puertos flotantes que se encuentran en la rivera del rio haciendo asi , aunque pasen los anos
nuestras raices siempre tendran un legado para las generaciones futuras.

© Arquitectura UPeU

Alumno Apellido Apellido

R g :l‘!';i.“ ,!-
-’—l--l-
-




© Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido © Arquitectura UPeU Alumno Apellido Apellido

igura 5. Invacion de

Fuente: Archivo Propio Fuente: Archivo Propio

Tipos de las Viviendas en la rivera del rio La imagen pude mostrar las diferentes tipos de viviendas
y embarcaciones que se situan en la rivera del rio.
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Este tipo de casas se encuentran en
todos los centros poblados y mas que
todo en las comunidades nativas, sus
materiales son la madera, hojas de
platano secas.

Este tipo de edificaciones tiene dos
tipos de los cuales pueden ser de
reuniones o uso residencial.

Las edificaciones flotantes se
encuentran el |a rivera del rio y su uso
es mayormente de cuidado de botes.

Este tipo de casas se encuentran en
todos los centros poblados , sus
materiales son la madera, hojas de
platano secas.
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4.3. Comercio Informal y Espacio Publico

Nauta es un lugar muy interesante para analizar, el cual no tiene gran cantidad de poblacién en com-
paracién con otras ciudades, pero si puede generar un gran dinamismo en las ciudad. Al ser este una
ciudad no tan grande los puntos de espacios publicos y areas verdes son muy pocas al igual que los
puntos de encuentros, ademas muchas de estas dreas de la ciudad coinciden cuando se analiza la
concentracion de la gente y otros factores. En este caso se buscé cudles son los puntos con mds con-
centracidn de un area determinado de la ciudad, luego los puntos mas atractivos dentro de la ciudad.
Ademas de analizar la distribucién de los comercios informales y cuales son los espacios publicos mas
frecuentados; teniendo como resultado la coincidencia en varios puntos de la ciudad, los cuales se
pueden relacionar. Una vez terminado el analisis nos damos cuenta que los puntos mas frecuentados
del lugar son la laguna Sapi, Sapi y la plaza principal de Nauta y alrededores. Esto debido a que cerca
de estos lugares se encuentran entidades importantes y colegios, consiguiendo que se dé una interac-
cién en la poblacién en determinadas horas, pero eso genera que solo el centro de la ciudad tenga
una interaccion importante entre ellos. Cerca al puerto encontramos un punto importante que es una
losa deportiva la cual es utilizada en determinadas horas, ademas en estos lugares se puede encontrar
siempre a gente realizando actividades. (Fig. 1)

Al no tener grandes puntos de interaccidon se puede ver que en determinadas horas las calles son
ocupadas por la poblacién de todas las edades, siempre vamos a ver un puesto de comida en una de
las esquinas donde la poblacién se junta para degustar la comida, o vemos a vecinos hablando, o gen-
te caminando en la tarde cuando baja el sol. Otro punto importante es que los nifios toman diversos
puntos de la calle para realizar actividades como el deporte, siempre se ponen a jugar en las calles
menos transitadas de la zona y en las tardes, se abastece una calle donde la gente interactua. Por ello
se han analizado el desplazamiento de la poblacién segln actividad. Se han analizado seis diferentes
actividades como son: Turismo, deporte, actividad laboral, comercio, académicas, portuarias. Todas
estas actividades se han analizado en un dia y coincidiendo que el turismo tiene un mayor desplaza-
miento entre las 8 am y las 12 pm. Luego tenemos lo que son actividades laborales, los cuales generan
un mayor movimiento de gente entre las 6: 00 am y 9:00 am. A diferencia de las actividades laborales,
las actividades académicas tiene dos horas con gran movimiento de alumnado y eso es a las siete de la
mafana y a las doce del mediodia que son las horas de ingreso y salida de los alumnos. En el caso de
las actividades deportivas se da mayormente en la tarde / noche aproximadamente hasta las nueve de
la noche. El comercio se da en dos puntos diferentes de la ciudad en los cuales uno cuenta con mayor
movimiento en las horas de la mafiana, el otro punto de la ciudad tiene mayor acogida en las horas de
la tarde, un aproximado entre las 5y 7 de la noche. El puerto maneja sus actividades en relacién con el
comercio y el turismo por eso se puede ver que en mucho de los casos hay horas que coinciden con el
puerto por la relacién que guardan. (Fig. 2)

Algo importante a recalcar son los actores que le dan un gran dinamismo a la ciudad y los cuales guar-
dan una gran relacidn con las actividades desarrolladas en la ciudad. El primer usuario es el turista el
cual se considera que tiene una relacidon importante con su entorno y el espacio y al se le analiza y
tiene una relacién intermedia con el espacio. Luego tenemos al cargador, el cual podemos encontrarlo
en lugares como mercados y/o puertos el cual tiene una muy baja relacion con el espacio publico,
también tenemos a los comerciantes los cuales tiene una mayor relacion con el espacio y la cual es
alta, pero ademads tiene una buena interaccién con la misma poblaciéon. Los deportistas al igual que
los comerciantes tienen una relacién alta con el espacio, ya que al no contar con las suficientes areas
deportivas, los nifios se apropian de las calles y convierten estos lugares en su espacio de juego, o la po-
blacién se sienta en las veredas de la calle a conversar, dandole a este lugar una interaccion interesante.
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Los estudiante tiene una relacién media con la zona y los lugares en los que se puede encontrar es la
plaza principal y la laguna sapi, sapi ya que cerca esta zona se encuentra uno de los colegios del lugar.
En cambio en trabajador administrativo tiene una relacion muy baja con el espacio publico de la zona
sus mayores puntos de concentracion son alrededor de la plaza principal y la laguna ya que en ese sec-
tor se encuentras los puntos administrativos de la ciudad como son la municipalidad, SUNARP, RENIEC,
Osinerming etc. (Fig. 3)

También se realizd unos mapeos en los cuales ubica los puertos informales en la ciudad, los cuales son
diversos y estan ubicados al borde del rio se dividen entre formales e informales, ademas se han ubi-
cado los diversos equipamientos que se encuentran en el borde el rio en la ciudad los cuales van desde
Municipalidades, Policias, y los cuales estan mas cerca al rio son los mercados, ademas se a mapeado
el area de ocupacion de los tipos de embarcaciones de la zona las cuales se distribuyen en gasolineras
flotantes, fohoteles, pongueros, Deslizadores y Peque peque, los cuales estan distribuidos en | borde
del rio y ademads son los medios de transporte de la poblacidn de la regién ya que no existen vias que
conecten con otras regiones. También manejamos el recorrido de los productos de la regidn los cuales
estan divididos entere el recorrido que hace el pescado, el arroz, platano, yuca, y naranja. Todos estos
estudios nos muestras la relacién que mantiene la ciudad con el puerto y también demuestra su im-
portancia. (Fig. 4)

El comercio informal en cambio estd muy conectado con el puerto, en la ciudad de Nauta solo se cuen-
ta con un mercado principal y cerca de este encontramos un terminal pesquero. Lo curioso de la zona
es que en el terminal pesquero y en mercado son de los lugares mas vacios del lugar ya que la mayor
cantidad de comerciantes se encuentra en la via publica ocupando aproximadamente 4 cuadras y sien-
do un aproximado de 200 vendedores informales. Cada vendedor tiene un tipo diferente de productos
gue vender. Se puede encontrar que vende, ropas, zapatillas, productos de la regidn hay puestos de
comida puestos de abarrotes etc. Lo interesantes de este lugar es que cada tipo de puesto es un disefio
diferente de puesto, cada puesto es adaptado al tipo de producto que se vende, se han encontrado
aproximadamente 7 tipos de puestos, una caracteristica importante es que todos estos puestos estan
hechos del mismo material el cual es madera y ademas tiene como pequefios almacenes para guardar
sus productos. Este mercado se convierte en un espacio publico en las mafianas ya que la gente no solo
va a comprar en el lugar si no que también hay una interaccion entre la poblacién ya que al ser una
ciudad no tan grande la gente se conoce entre ellos. (fig. 5)

En las tardes la interaccidn se mueve al mercadillo en el cual encontramos puestos hechos de madera
pero mas simples del que encontramos en el mercado principal. Pero este punto se encarga mas de la
venta de pescados, algunos tipos de comidas bebidas de la regién como son la aguajina, ademas mues-
tra importantes ventas en el dia y a precios muy accesibles para la poblacién. Otro punto a rescatar
es que la poblacion de este mercadillo ha adaptado sus veredas para convertirla en puestos para sus
ventas del dia.

Todo esto nos demuestra que Nauta un gran movimiento de gente y de interaccion entre ellas, algo a
rescatar y ademas importante es la interaccién entre la gente de la ciudad, vecinos y conocidos, ade-
mas de que al no ser una ciudad con gran movimiento de personas como lima, la gente todavia puede
ocupar la calle para realizar actividades como la recreacidon o venta de comidas ya que estos también
ocupan la calle de la zona. Pero también debemos decir que faltan puntos de recreacién como parques
pequefios en la zona, ya que los Unicos parques en buen estado estan lejos del ciertas zonas dela ciu-
dad.
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ANALISIS DE ESPACIO PUBLICO

CONCENTRACION DE LA GENTE

&\ v /2

COMERCIO INFORMAL

PUNTOS DE ATRACCION

COMERCIO INFORMAL
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}ﬁ TURISMO

El turismo que se desarrolla en
Nauta es minimo, pero hay ciertas
en los que se pueden ver turistas, ya
que Nauta es un punto de conexion
con otras ciudades.

cﬁ' ACTIVIDAD LABORAL

Las principales horas en la que la
poblacion se desplaza a su puesto
de trabajo es entre las 6 a 9 am y
otra hora que muestra el desplaza-
miento de gente por actividad
laboral es de 12 a 14 pm .

A ESTUDIOS

Al tener colegios estatales en la
zona los horas princiaples de
desplazamiento son de 7 a 8 am,
tambien al medio diay entre las 5 y
6 de la tarde.

A DEPORTE

El deporte es una de las actividades que
se practica en la zona y pese a no contar
con equipamientos adecuados para
dicha actividad, su mayor practica se da
en las tardes

wm  COMERCIO

El comercio se desarrolla en horas de la
mafiana en el mercado principal y
tambien en otro de Iso puntos de la
ciudad en la tarde y que se convierte en
un pequefio mercadillo.

PUERTO

El mayor movimiento generado en el
puerto de Nauta es en los horarios de la
mafana y en las tarde entre las 7 y 10
am vya que en ese horario llegan los
productos .
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ACTORES EN NAUTA

Usuario:
TURISMO

Edad: Presencia:

12h

20 - 40 afios
sh
Relacion con
el espacio: ‘ . ‘ O O

Uso del espacio:

) 175!
My

GO
el o o

e o

El turismo no es uno de
los princiaples
ingresos  economicos
dellugar, pero la ciudad
de Nauta es utiizada
como un punto de
conexion con puntos
de turismo importante
de la regidn como son
la  reserva Pacaya
Samiria.

El deporte es uno de
los principales
actividades que se
desarrollan  en  los
espacios publicos de la
ciudad, al no contar la

4 i |
Usuario:
DEPORTISTA
Edad: Presencia:
10 - 40 afios o

&n

Relacion con
el espacio: . . . ‘ O

Uso del espacio:

ciudad con muchos
puntos deportivos, este
se desarrolla en la calle
consiguiendo que la
gente ocupe las calles.

Usuario:
CARGADOR
Edad: Presencia:
25- 50 afios o

N
Relacio
depaic. @ O OO O

Uso del espacio:

Usuario:
ESTUDIANTE
Edad: Presencia:
7 - 17 afos "
g /

Relacion con
el espacio: . . . O O

Uso del espacio:

T1lee [ [

B,
N
e

=
A\ i L el
rm E..'.I:ggg;_

Es de los que pasan
mayor tiempo en el
puerto esperando a que
llegue algin producto,
como muchos no se
siente satirfecho con el
espacio que tiene para
frabajar, pasan  gran
parte del tiempo en
estos  lugares pero
tienen  muy  poca
relacion con el ya que
s0lo lo ven como drea
para laborar.

Los estudiantes ocupan
los lugares principales
de la ciudad ya que en el
centro de la ciudad hay
un colegio primario y
ofro secundario,
entonces utilizan la plaza
principal como punto de
encuentro, tambien
utiizan la laguna sapi
sapi, que no se
encuentra lejos de estos
colegios.

_/

Usuario:
COMERCIANTE

Edad: Presencia:

12
30 - 50 afios
sh
Relacidn con
el espacio: ‘ . . ‘ O

Uso del espacio:

El comerciante tiene
una mayor relacion
con el espacio publico
ya que lo utiliza para la
venta de productos y
esto de la a estas
dreas un  mayor
dinamismo
produciendo  mayor
interaccion en la
poblacion

Usuario:
TRABAJADOR
Edad: Presencia:
30 - 50 afios “

\ /

8h

Relacio
ey, @ O OO O

Uso del espacio:

El trabajador es de los
pocos actores que
interactua  con el
espacio publico pese
a fenes  puntos
importantes  ubicados
cerca a su zona de
frabajo, es decir su
comunicacion con el
espacio es poca.
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PUESTOS DE VENTA
PUESTO DE COMIDAS PUESTO DE ZAPATILLAS PUESTO DE VERDURAS PUESTO DE VERDURAS PUESTO DE ABARROTES PUESTO DE ZAPATILLAS PUESTO DE ZAPATILLAS

Ty 72 @ (1< e (e Q@
[ ’ * 3 |

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Planta Planta Planta Planta Planta Planta
— — e— e~
\ - \\ = \\ - T e~ \ e~

Perspectiva Perspectiva Perspectiva Perspectiva Perspectiva

DATOS DATOS DATOS DATOS DATOS DATOS DATOS
Area: Altura: Area: Altura: Area: Altura: Area: Altura: Area: Altura: Area: Altura: Area: Altura:
4.6 m2 3.00m 4.6 m2 3.00m 4.6 m2 3.00m 7.5m2 3.00m 7.5 m2 3.00m 4.6 m2 3.00m 4.6 m2 3.00m
Material:  Tipo de productos: Material: Tipo de productos: Material: Tipo de productos: Material: Tipo de productos: jal: i : Material: Tipo de productos: Material: Tipo de productos:
Madera Platano Madera Zapatillas Madera Zapatillas Madera Abarrotes Madera Abarrotes Madera Zapatillas Madera Zapatillas
Medid Medidas Medid Medid Medidas: Medidas Medidas

2.3mx2.00m 2.3mx2.00m 3.00mx3.00 m 2.5mx3.00m 25mx3.00m 3.00mx3.00 m 3.00mx 3.00m
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Entrevista

Luis K. Rodriguez Gupio
Estudiante
Anos que reside en Nauta: 19 afios

Figura 1. Greysy
Vanesa V.M

;Cree usted que el comercio informal afecta a la imagen de la ciudad?

Si, porque de tal modo, esto afecta al crecimiento economico de la ciudad ya que esto causa
desorden y tambien a su desarrollo por los pocos tipos de productos que se comercializan en la
ciudad.

;Usted cree que un proyecto podria recuperar los espacios publicos de Nauta?
Si, porque esto puede dar un impacto positivo en la ciudad lo cual permitiria un cambio en
estas areas de la ciudad mejorando las calles.

;El comercio informal afecta al diario vivir de la personas de la ciudad?
Si, ya que esto no perimite el pase de la gente en determinadas zonas, y esto se debe en mayor

parte a los comerciantes, ya que dejan poca area de transito.

;Cree usted que le comercio que se da en Nauta es el principal factor por el cual existe contaminacion en las
calles aledanas al lugar?

No, principalmente considero que esto es parte de la disciplina y educacion de las personas
pero, definitivamente esto podria mejorar, no es lo mas adecuado pero podria mejorar.
;Que actividad cree que genera el mayor ingreso economico de la ciudad?

Se considera que el comercio es una de las principales ingresos economicos de la ciudad, pero
de igual forma el comercio informal perjudica al comercio porque muestra una ciudad desorde-
nada.

Se siente usted satisfecho por los parque publicos que existen en la ciudad

@ 2 3 4 5

Se siente usted satisfecho con el comercio que existe en la ciudad

@ 2 3 4 5

Cree que se deberian intervenir los actuales parques de Nauta

Conclusion

Esta entrevista muestra la insatisfaccion de una de las personas del lugar, también muestran la incomodidad debido al
comercio informal, esto muestra que las personas son conscientes de la problematica que existe en lugar, y la poca educa-
cién de sus habitantes con respecto a temas simples, pero también muestra la poca preocupacién por estos problemas de
parte del estado, ya que no hacen nada para solucionar problemas tan simples como el espacio publico.
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Entrevista

Arelis Vasquez
Docente
Anos que reside en Nauta: 32 aflos

Figura 2. Domingo
Gonzales

{Cree usted que el comercio informal afecta a la imagen de la ciudad?

Si, la informalidad hace que la ciudad cresca de una manera desordenada perjudicando el
ordeny la limpieza de la ciudad .

¢Usted cree que un proyecto podria recuperar los espacios publicos de Nauta?

Si, cualquier proyecto de una u otra manera a largo o corto plazo ayudan al mejoramientoy a la
recuperacion de estos espacios publicos.

;El comercio informal afecta al diario vivir de la personas de la ciudad?
No, ya que Nauta es considerada con extrema pobreza y existe la libre eleccién del libre merca-
do (ofertay mercado) y las personas son libres de elegir.

{Cree usted que le comercio que se da en Nauta es el principal factor por el cual existe contaminacion en las
calles aledanas al lugar?

No, creo que es cuestidn de cultura y educacion se tiene que seguir con cientizando a las perso-
nas al cuidado del medio ambiente.

{Que actividad cree que genera el mayor ingreso economico de la ciudad?

Anteriormente Nauta fue el primer productor de arrozy yute, en la actualidad esto esta desapa-
reciendo, se deberia tecnificar este producto la cual genera el crecimiento agricola.

Se siente usted satisfecho por los parque publicos que existen en la ciudad

ONE ; , ;

Se siente usted satisfecho con el comercio que existe en la ciudad

ONE ; ; ;

Cree que se deberian intervenir los actuales parques de Nauta

1 2 3 4 @

Conclusion

Esta entrevista muestra el conocimiento de las personas lo cual hace que esté de acuerdo que el desorden perjudica en la
ciudad, ademas muestra que la poblacién esta de acuerdo en que se recupere la ciudad de diversas maneras, ademas se
ve la preocupacién de las personas por su economia, en realidad toda la poblacién y las autoridades regionales deben
tomar mas interés en estos problemas del lugar.
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4.4, Puertos Informales

La ciudad de Nauta cuenta con mas de 25 puertos fluviales los cuales solo 1 de ellos es de uso formal,
en cuanto a como a degradado el espacio publico de la rivera del rio, los puertos informales han creado
una degradacion de tal manera que el transito de personamos como vehiculos sea vea afectada de ma-
nera muy notoria, esto ha hecho que muchos de los habitantes de Nauta ya no utilicen la ladera como
antes, a esto se adhiere que gran parte de la ladera se a perdido gracias a las subidas del rio, afabilidad
a este fendmeno el rio ha ido arrastrando parte de la rivera, mas que todo en la zona central de Nauta,
siendo asi que casi 6 metros de tierra fueron llevados por el rio, con ello la perdida de viviendas y parte
del espacio publico. Los puertos informales no solamente afectaron a lo que era el espacio publico o a
la degradacion de esta, sino que también ha afectado en la reserva del rio, el constante transporte de
productos ha hecho que los embarcaderos al momento de exportar o vender los productos han conta-
minado con todo tipo residuos en su mayoria residuos sélidos siendo el plastico uno de los principales
contaminantes del rio.

En cuento a los tipos de transporte que existen en la ciudad, hay 8 tipos de vehiculos flotantes los
cuales tienen como destino lugares turisticos o ciudades de la selva peruana, entre estas ciudades se
encuentra: Requena, Lagunillas, Yurimaguas, Trompetero, 9 de octubre, San Jorge, San Pedro, San Pe-
dro 2 e lquitos, los costos para los viajes oscilan desde S/.20 a el mas caro que es de S/.70 soles el cual
el destino es Lagunillas siendo este la ciudad mas alejada de Nauta, en cuanto a los vehiculos flotantes
gue existe en los nombres que se le da a estos son: Lanchas, Deslizadores, Peque Peque, Flotel, Trans-
portadores de Gasolina, Chatas, Moto Deslizadores, Pongeros, etc. Los puertos fluviales que existen
en todo el eje fluvial de la selva son netamente informales a eso se afiade que los centros poblados
al igual que las ciudades no cuentan con un equipamiento en el cual pueda efectuarse las actividades
portuarias, siendo asi que la mayoria de la poblacidn se siente ofuscada ya que el gobierno no apuesta
por proyectos en la zona es por eso que en la encuesta que e hizo un 95% de la poblacién marco la
necesidad de una construccién que este dirigida a la actividad portuaria, ya que a falta de esto a hecho
gue el espacio publico se degrade y se haya perdido una gran parte de espacios gracias a la ilegalidad
del comercio y las embarcaciones que existen hoy en dia.

Se podria reinterpretar que la informalidad de las embarcaciones no ha afectado a la imagen de la ciu-
dad o al espacio publico ya que a la mayoria de personas no le importa la imagen de la ciudad piensan
que esto es muy normal, ya que se debe a que muchas de las ciudades que existen a lo largo de la selva
peruana tienen la misma imagen y esto hace que los pobladores de la ciudad no lo vean como una
problematica de como las embarcaciones invadan lo que es la rivera del rio y no solo son las embarca-
ciones que se apoderan de este espacio los llamado peque peque y deslizadores han hecho que con su
continuo movimiento la rivera del rio se vea mas poblada de estos dos vehiculos en particular y porque
y es que estos dos vehiculos son de uso personal y de trabajo , pero lo que mads genera economia entre
estos son los deslizadores ya que estos vehiculos pueden hacer dos tipos de viaje, viajes comerciales
y viajes turisticos, otro punto que ha hecho que la imagen de la ciudad se vea perjudicada ha sido la
conservacion de las embarcaciones y es que casi el 2% de las embarcaciones que se encuentran en la
rivera del rio se encuentran en pésimas condiciones y algunas de estas han sido abandonadas en el rio
asiendo que el desorden y la contaminacidn sea una problematica muy fuerte en la ciudad de Nauta;
en total de las embarcaciones que se encuentran de en malas condiciones son : deslizadores (8), botes
(1), peque peque (11); estado regular: lanchas (4), deslizadores (38), peque peque (23), botes (8);
buenas condiciones : Pongeros (4), deslizadores (11), gasolineras flotantes (11); viviendas flotantes en
mal estado (3).
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En cuanto a los puertos fluviales dentro de la Reserva Pacaya Samiria la entrada de cualquier tipo de
bote es de manera restringida ya sean de productos, etc. Solo con la autorizacién de los funcionarios
del ministerio del Ambiente del Perd dando asi un permiso de entrada para los productos de abasteci-
miento para los centros poblados; en cuanto al numero de puertos que existe a lo largo de la reserva
son 16 siendo estos también los Unicos centros poblados que existen a lo larde de los 2 millones de
hectareas que existen en la Reserva Pacaya Samiria. Los Unicos centros poblados que existen dentro
de la reserva son 11 los cuales son: 20 de Enero, Yarina, Nueva esperanza, San José de Saramuro, San
Martin de Tipishca, Manco Capac, Huarmi Isla, Victoria , Saman, Monte Bello y Santa Rosa de Tibilo,
en estas centros poblados los habitantes no sobrepasan 300 pobladores, en estos centros poblados
solo se pude recepcionar los productos de importacion solo si estas han sido autorizadas la entrada a
la misma zona, lo que se puede recalcar de los centros poblados es que ellos mismo consumen sus
productos o entre los centros poblados que existen dentro de la reserva transportan los productos que
cada Centro Poblado produce y hace que los productos que existen en la zona sean mas valorizados y
que sean un impulsor de ventas a nivel nacién, aunque no se permite la extraccion de materiales na-
turales en cantidades industriales gracias al constante apoyo que ha dado el Ministerio del Ambiente,
con sus constantes charlas a la poblacion sobre cémo utilizar los medios naturales como un medio de
ingreso econdmico.

Una dificutad que esta arraigado a los puertos fluviales en la ciudad de nauta, es que siendo Nauta el
intermedio entre el Maranon y el Ucayali este maneja una gran cantidad de entrada de productos a
nivel de toda la selva, pero el Unico problema que se da en el importe de productos es que la mayoria
de los mismos no se quedan en la ciudad sino que estos son enviados a la capital de la selva Iquitos (Lo-
reto) siendo asi que la mayoria de los productos naturales se tengan que exportar a dicha ciudad y que
los comerciantes tengan que ir a comprar el producto para luego venderlo en Nauta ( Loreto) siendo
este una subida en los precios de los productos que venden los mercaderes, los mismos mercaderes
segln las entrevista que se a hecho a creado una gran discusion ya que muchos de ellos pierden dinero
al estar entre este ir y venir de productos, por lo cual ellos al momento de querer una construccion que
se dedique a las actividades portuarias quiere que estas tengan un espacio en donde se pueda separar
los productos que se quedan en Nauta y los que son llevados a Iquitos (Loreto).

En conclusion a los puertos informales que existe en la rivera del rio estos han tomado el espacio
publico lo han convertido en suyo,a lo que los diferentes tipos de embarcaciones a tomado lugar en
toda la rivera del rio y esto a hecho que exista diferentes tipologias de puertos entre ellas la vivienda
puerta, los puertos flotantes a falta de terrenos o areas para para la construcciones de nuevos puertos,
y aunque Nauta (Loreto) sea la ciudad que mas recibe cargamentos a nivel de toda la selva peruana,
no a tenido la atencion de las autoridades en cuanto a un proyecto para que los productos ya sea pro-
vinciales e interprovinciales puedan tener un lugar en el cual se pueda dividir igualitariamente para las
ciudades; Nauta esta estrategicamente ubicada en el rio Marafion el cual esta unido al rio Ucayali por
lo cual la mayoria de productos ya sean perecibles o no perecibles desembarcan en esta ciudad para
luego alimentar a otras ciudades que estan cerca a esta ciudad. Por lo cual se muestra que en la ciudad
de Nauta existe un gran movimiento portuario y hay diferentes interacciéones con distintos distritos y
centros poblados hace que Nauta sea la ciudad mas activa en cuanto a actividades portuaria a nivel del
distrito de Loreto.




Corriente del Rio

Corriente no identificada
=Peligro de torrentes

Corriente no identificadd
Peligro de torrentes

Corriente no identificada
Peligro de torrentes y ®

¢Gomo afecta el clima a el entorno
natural de Nauta?

Los altos grados de calor que se
presentan la zona de la selva a empezado
a afectar al medio natural, y esto tambien
a afectado al rio y as us seres vivientes ya
que el alto calor a empezado cambiar los
grados del rio, tambien a afectado a los
bosques ya que los altos grados de calor
a empezado a quemar de forma natural
los bosques.

Corriente no identificada

A Peligro de torrentes

A Leyenda

5 = - R

. Corriente no identificada,
Peligro de torrentes y N Clima
Il s5°F

22°F

. —— Direciones del rio

Nauta

Loreto

¢El cambio de clima afecta a la
direccion del rio?

El cambio climatico puede afectar a la
subida a bajada del rio, los meses en la
que baja el rio es de septiembre hasta
enero, pero si el clima cambia pude ser
que los meses de la altura del rio se
alarguen creando que el riopuede subir u
no bajar, esto trae problema a los
motoristas ya que Si esto pasa la
corriente trera los torrentes a la coriente.
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CONECTIVIDAD FLUVIAL

Rutas

Nauta - lquitos
mm Nauta - Requena
Nauta - Belen - Napo
B Nauta - Yurimaguas
Nauta - Castilla

Tipos de Embarcaciones y Rutas

'

I Embarcacion tipo Chata

Rutas: Este tipo de Embarcaciones tiene
como ruta todo el marafion y parte del
amazonas, la ruta que ellos hacen es la ruta
comercial, ya que este tipo de embarcacio-
nes transporta productos, etc.

Tiempo: 10 dias

£

I Embarcacion tipo Chata 2

Rutas: La embarcacion chata tipo 2 tiene
una ruta comercial , pero es mas distrital ya
que este tipo de embarciones recoge los
productos para llevarlos a Nauta.

Tiempo: 10 dias a 15 dias

-

Embarcacion Pongero

Rutas:

Nauta - Yurimaguas
Nauta - Lagunillas
Nauta - Castilla
Nauta - Miraflores

Tiempo: 1 semana

>

I Embarcacion Yate - Expreso - Rapido

Rutas:
Nauta - Yurimaguas

'
g

Costos

Costos por menor Distancia
1.5/ 20

Distancia

Nauta - lquitos : 101.8 km
Nauta - Yurimaguas: 320 km

mm Nauta - Urinas
Nauta - San Rejis

Dias y Horas

Los dias en que este tipo de servicio estan en
activos son de lunes a sabado, los cuales las

Nauta - Lagunillas ' "‘ 2.5/30 Nauta - Requena: 68,9 km horas de atencion desde las 8 de la mafiana

Nauta - Castilla Costos por mayor Distancia Nauta - Trompeteros: 181 km hasta las 5 de la tarde ya que despues de

Nauta - Miraflores 1.5/50 Nauta - Lagunilla: 75.3 km esta hora no se ve a muchos botes circulando

Nauta - Areas Turisticas 2.5/60 Nauta - Urinas: 216 km en las horas de la noche, ya que es donde los

Tiempo: 12 horas q 3.5/70 Nauta - Castilla: 76.9 km motoristas no tienen una buena vision de la
4.5/ 200 Nauta - San Rejis: 32.0 km ruta por a noche.
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O
O
320 km
@
Leyenda -
Area de Cultivo™
[ Conexion

O Nauta
. lquitos
O Yurimaguas

QO Centros Poblados

lquitos

Centros Poblados

Requena y Ciudades Cercanas

Yurimaguas

de todos los productos de
toda la selva peruana, en esta
ciudad tambien hay productos
que exportan los cuales son:

- Arroz

- Yuca

- Platano

- Pesca

lquitos no es una ciudad de
produccion , esta ciudad solo
recibe todos los productos
que capta la ciudad de Nauta.

Principales Productos de
cosecha:

- Zapallo

- Sandia

- Aji Dulce

Principales Productos de
cosecha:

- Sandia

- Naranja

- Arroz

- Aguaje

Principales Productos de
cosecha:

- Pepino

- Limon

- Arroz

- Aguaje
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Llegada de Productos al
ercado Central ( Municipal ) de Iquitos

Llegada de Productos ( Puerto- Provincia)
Tipo de productos
Naranja
Sandia
Platano
Aji Dulce

FiY Maiz
Yuca
Aguaje

&

Llegada de Productos ( Puerto-Local )
Tipo de productos
Platano
Aji Dulce
Maiz
Yuca
Aguaje

Leyenda
o Nauta

O lquitos
O Centros Poblados
== Trayecto
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LEYENDA MAYOR PRODUCCION /NAUTA NAUTA/ PUERTO IQUITOS NAUTA
()
I Platano Platano I 5% S/1.00 F
Bl Arroz Yuca 18%
I Yute Arroz I 5%
B Maiz Maiz I 15%
I Aji Dulce Yute I 1%
Il Pepino AjiDulce | 1%
Il Zapallo Pepino I 1%
B Sandia Zapallo 1%
I Aguaje Sandia I 1%
Yuca Aguaje 1 1%
—Precio

Los productos que mas representan o son mas producidos en
Nauta ( Loreto ) son:

1) Platano con 45% de produccion.

2) Yuca con 18% de produccion.

3) Arroz con 15% de produccion.

4) Maiz con 15% de produccion.

Producto Enero Febrero | Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto

h

et
Platano

Maiz <"’///,

hji Dulce

)/

\ 1

Arroz

¢

)

| )
dNEENAVAN

IR
& e

[Sandia

NERRVIND)

-

Yuca

Zapallo
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Puertos Informales y Puertos Formales
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I Puerto Formal [0 Puertos informales

Tipos de Puertos
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B Puesto " Puerto Flotante I Casa-Comercio-Puerto Il Casa Puerto

Ubicacion del los puertos
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Tipologia de Puertos

o
Almacen

Primera Planta

(Cocina

Hab 1

Hab 2 [

1

fa

Segunda Planta

(I T
E m

Elevacion

Axonémetria

Este tipo de edificaciones tiene dos
tipos de usos diferentes en los cuales
el primer nivel es de uso para los
respuestos de las embarcaciones y
venta de boletos y en el segundo piso
es de uso residencial.

. . . . . .
’ . ’ [ .
' v () '
' 1 1 ]
. . U U
. . . . .

. , . . . ,

Planta Tipica Residencial %

Primera Planta

Actividad Almacen
Portuaria

Segunda Planta

[ [ ]

Elevacion

Axonémetria

Casa-Comercio- Puerto

Al lgual que al primer tipo de puertos ,
este tipo de edificios es recidencial y
portuaria, pero a estas dos acividades
se a lo comercial; en la primera planta
se realizan las actividades comerciales
como portuarias y en el segundo piso
lel uso es completamente residencial.

. . . . . .
’ . ’ v .
' [ () [}
' 1 1 ]
. U U U
. . . N .
. . . , . .
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[ » |

| ] [ ] [ ]
Planta Tipi

e 8 8

Primera Planta

00000000000

Elevacion Frontal

Axonémetria

mm Puerto Flotante

Este tipo de edificaciones flotantes se
encuentran en la rivera del rio , estos
puestos estacionarios son de uso de
ventas, informacion y reparacion de
embarcaciones, los puertos flotantes
tambien sirven como espacios de
vigilancia para las embarcaciones.

SSHH

Area de
Informacién

Primera Planta

Elevacion

Axondmetria

Puestos

Este tipo de puestos se
encuentran a lo largo de la
rivera del rio , el uso que
se da a los puestos son de
informacion y venta de
boletos.
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Tipologia de Embarcaciones OMWW”Q | RS
/ ’j‘% Deslizador tipo 2 B = }@
D\ T/W\ I WWV\ R L Capacidad: 32 incluyendo Motorista o é T o i i 5i
== al Ruta: Nauta- Zonas turisticas-- Centros Poblados — :
— Material: Acero- Metal Planta 1
Elevacion 1 Uso: Transporte de personas a diferentes centros
— poblados 0 a centros turisticos ‘
o HH HH HH HH HH HB ﬂB ] I Costo: El costo varia segun al lugar hacia donde se Motonave de Empuje
dirige ‘ Capacidad: 9 incluyendo Motorista
N HH HH HH HH HH HH HH HH Ruta: Son naves de ayuda a las embarcaciones
Planta Planta 2 . baradas, se encuentran en los centros
- " poblados
= Material: Madera - Acero
ﬁ oD E ] Uso: Son Vehiculos de apoyo para las
“ q [ ————— IjIJ = navegaciones que se quedan varadas en el rio,
estas son tambien llamadas jaladoras.
Elevacisn 2 Elevaji')n 3% E ] Costo: Su variacion es depende al vehiculo que
— — | ' empuja, se estima que el costo es de s/50 a s/
magen de referencia
150.
Elevacion 1 :@_
47
e e
[ B ; T
il i
| L) e
I Chata Motorizado tipo 1 U U
T e e R Capacidad: 25 incluyendo Motorista (No incluye Carga) Elevacion 2
R R T e R R e Ruta: Nauta-Centros Poblados i Imagen de referencia
7 s R R SO B 30 Materiales: Madera - Acero == _
Pioia e Uso: Transporte de productos, vehiculos y ganado g E
Costo: Varia depende a lo que trasportes +1
-%%% T g B
4 S=i)
zﬁgi
e
mOm 1 A\ 2
=2t

Elevacion 3
Elevacion 1 m 3 -
-

Elevacion 2 Imagen de referencia

Pongero Tipo 1

Capacidad: 50 incluyendo Motorista
Ruta: Nauta-Centros Poblados

Blevacion3 Material: Madera
= — —_—— Uso: Transporte de personas a diferentes
= - f ! ‘ ciudades de la selva como del distrito.
T — — Costo: 100 a 200 soles
1 ‘ Motonave (Carga Ligera- Minichata)
Planta 1 Capacidad: 7 incluyendo Motorista (No incluye Carga)

Ruta: Nauta-Centros Poblados

Material: Madera - Acero

Uso: Transporte de Productos ligeros, no lleva ganado
ni vehiculos.

Costo: Este tipo de vehiculos transporta productos de
compaiiias o personales

Elevacion 1 Imagen de referencia

Elevacion 2 Elevacién 2 Elevacion 3
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Tipologia de Embarcaciones

LU ATy =

%N i : Pongero tipo 2 e

Capacidad: 60 incluyendo Motorista
Ruta: Nauta- Zonas turisticas - Centros Poblados

Plantas 1

i O § Material: Madera %j] ‘F* o } = q‘o ‘p = }o ‘p = Chata' MOtOfIZ.adO tipo 3 I
o= ] Uso: Viajes a diferentes puntos de la selva 4 % } } } } } Capacidad: 10 incluyendo Motorista
: g : | | | | | | Ruta: Nauta- Zonas turisticas-- Centros Poblados
| Costo: s/50 a /150 gﬂ ! ! ! ! ! ! ,
o ° AT h e h o= Material: Madera - Acero
Plantas ae & Plantas 2 Uso: Transporte de productos y vehiculos pesados,

tambien se transportan a personas.
Costo: Varia la distancia y el peso.

W

_.E_'.j]' FET i ..
WL

g

Elevacion 1 Imagen de referencia -
= o —
Imagen de referencia
Elevacion 2 Elevacion 2
i / Chata Motorizado tipo 1 Elevacion 2 Elevacion 3
i i i W“ Ui Capacidad: 25 incluyendo Motorista (No incluye Carga)
e Ruta: Nauta-Centros Poblados
o o Material: Madera - Acero o
/ Uso: Transporte de vehiculos y ganado - — —

Planta Costo: Varia al tipo de Productos o vehiculos que - — ><>

- . == e @ = seran transportados =

/! \B% |

b Chata Motorizado tipo 2

LBl Capacidad: 7 incluyendo Motorista (No incluye Carga)

Planta 2 Ruta: Nauta-Centros Poblados

Imagen de referencia Material: Madera - Acero
Uso: Transporte de Ganado y Productos
i O Costo: Depende a la cantidad de animales o al peso
del producto.
I
Elevacion 1

Deslizador Tipo 1

Capacidad: 17 incluyendo Motorista

Ruta: Nauta-Centros Turisticos

Material: Madera

= Uso: Trasnsporte de personas,viajes a centros
Plantas | poblados cercanos y areas turisticas

Eﬁ i} 7 z Costo: Varia al lugar que sera transportado

Elevacion 1

Imagen de referencia

Elevacion 3

Imagen de referencia
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tubo una mayor P4blo Silvia Arelis Mdjer  Hompre  Muje Muje Mujer Mujer Mujer Mujel
mencion en cuanto a Arana Vasquez L . . X
Greysi Julio texto Aron /Adriana
encuestas ya que el ahui
80% de las personas l l l
cree que el equipa-
miento portuario Duis K. Rolando Ken Hombre Hombre Hombre Hombre Hombyre Hombre Hombpre
H Rodrigue Chavez Rodrigues
aYUdara ala economia ariana Hombre Mujer Hambre Consuelq
de la ciudad de Nauta(
Loreto) ;
Hombre  Lombre Muje Hombre Hombye Mujer Hombre Hombre 1 &
| & Mujer Hambre Mujer
Hombre Muje Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Hombre
Geneéro Edades
0 _
146.9% 10.9% 18-25 & 1 1
m Hombre m26-35 ,
l\/lujer 36-40 Mujer ;eqx:io Mujer Hombre Mujer Hombre Hombre
m 471 amas
CEAR 84.4% r 1
EStadIStlcaS Hombre Hombre Hombre Muje Hombre
70.3% Econémico 1 1 1 1
Hombre Hombre Hompbre Hombre
4% Cultural Hombre Hombre  Hombre
L L L L L L L I}
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Preguntas hechas a los Pobladores

1) Se siente usted satisfecho por los parques publicos que existe en la ciudad

35.9% 37.5%

17.2%

0
3% 10

2) iCree usted que las embarcaciones que se encuentran en la ribera del ri¢
afecta al espacio publico o a laimagen de la ciudad?

18.8%

mSj

5630 " NO
m Tal vez

25%

3) ;Siente usted la necesidad de una construccidon que este dirigido a la
actividad portuaria?

4%

9.4% ‘

4) ;Cree usted que el actual equipamiento del mercado cerca al rio abastece
a la cantidad de comerciantes que existe ?
10.9%
m Sj

18.8% ‘
°‘ 703% “N°
mTal vez

- Sj

ga.49% ™NO
Tal vez

5) ¢Cree usted que el actual equipamiento del mercado cerca
al rio abastece ala cantidad de comerciantes que existe ?
1%

12.5%
84.4%

)¢Usted cree que el eje fluvial afecta al comercio de la
cmdad generando comercio informal? ;Por qué?

mSj
agao “NO
mTal vez

7)iCree usted que el comercio que se da en los puertos es el
principal factor por el cual existe la contaminacién en las calles
aledafas al lugar? ;Por qué?

10 9%

= Sj
21.9%
67.2% mTal vez

8) ;Le gustaria que se propusiera un proyecto de recuperacién
de larivera del ri¢?

mSj
No
100%
mTal vez

m Sj
= No

Tal vez

23. 4%

28.1%

CONCLUSION

La mayoria de las personas que respondieron la encuesta
apuntaron que las actividades portuarias como las comer-
ciales estan ligadas pero estas actividades han degradado
el espacio publico de la ciudad , mas que todo en los
lugares en donde se practica estas actividades.

Por lo cual la mayoria de las personas opto por responder
que la necesidad de de un equipamiento portuario es de
vital importancia para el orden y el crecimiento economico
de la ciudad.

Mujer

]

Hombre

3

RANSPORTE

Rodri

Homb

Homb

edificio a
l portuaria.

La palabra se
encontro en la mayoria
de las respuestas de las
J%personas que sefalaron
la construcciéon de un
la actividad

re

Mujer Hombre
Mujer Hombre
TURISMO

En cuanto a la palabra

hubo una poca cantidad de
personas que el edificio portua-
rio aportaria a una mayor
presencia de turismo en la
ciudad.

81
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5. Proyecto Arquitectonico
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5.1. Estrategias Proyectuales

Las estrategias planteadas dentro del proyecto permiten que el edificio sea
uno con el entorno, ya que lo que se buscaba es proponer un edificio que nos
permita apreciar el entorno y mantener los limites de altura dentro de la zona.
Se busca con los edificios una adaptacion con la altura del lugar, ya que esto nos va a ayudar a que
el edificio sea parte de la trama urbana y no y nos imponga en altura en la ciudad permitiendo al
edificio mimetizarse en el entorno de la ciudad. Ademds una caracteristica importante de la regién
Selva es la importancia de los techos a dos aguas los cuales estan adaptados al tipo de clima de la
zona, los cuales varian entre lluvias intensas y temperaturas muy altas. La ventaja de los techos a
dos aguas es que permiten la elevacion del calor haciendo que el edificio se mantenga un poco mas
fresco, también ayuda con la circulacion del aire dentro del edificio que ademas de ayudarnos con el
majeo de laluz delazona. Se pueden utilizar 3 tipos de techos con el minimo de porcentaje de 13°de
inclinacion los mas usados son los de 189, el de 45° cada uno con una caracteristica diferente ya que
es de 18° nos permite tener espacios techados muchos mas amplios y dreas mucho mas extensas,
pero en el caso de 4° se nos permite darle una mayor funcion a los techos. Por ende, se a propuesto
trabajar con techos de inclinacién en 45°y en varios pliegos para generar un ritmo en los techos del
proyecto. Otra caracteristica importante es la relacion visual con el entorno para no perder la visual
que nos proporciona el lugar, por ende, se a propuesto espacios virtuales en la parte del edificio que
esta en la tierra para mantener una relacién visual con el entorno mediante tipos de cerramientos
que permiten la visual, a diferencia de la parte flotante en la cual no se a propuesto ningun tipo de
cerramiento para una mayor conexién con el entorno de la zona. Creemos que las conexiones en
el edifico son importantes porque esto nos va a ayudar a generar una mayor calidad espacial, por
ende se maneja dentro del proyecto conexiones visuales las cuales trabajan en base a las dobles
alturas generadas en el edificio los cuales nos permite mantener una relaciéon con ciertos espacios
del edificio, pero también se busca la unién de los proyectos mediante puentes para que pese a estar
separados en dos o tres partes el edificio mantengan una conexién de edificio a edifico. Otro punto
importante es el espacio publico ya que se va a generar entorno al edifico ciertas actividades para
mejorar el espacio publico de Nauta y tener mayores espacios en la zona. En el caso de la zonificacién
el edificio este distribuido entre niveles desde la zona mas publica en los primero pisos, semi publica
en el segundo y privadas en el tercer piso para un mayor control del ingreso de la gente a las zonas
mas privadas.Tambien como una estrategia se plantea usar materiales que sean procedentes de la
zona ya que este le dara un caracter de la cultura y de la forma de vivir de las personas, los principales
materiales que se usaran en lel proyecto son: la madera, el acero y el cemento; siendo estos algunos
de los materiales que mas abundan en el ambito de la construcion en nuestra zona de estudio, el
acero sera uno de los principales material a que este no solo se usara para la estructura del puerto
-mercado sino sera de vital importancia para el sistema flotante del puerto ubicado en el rio, en
conclusion se a dado que los materiales son una estrategia importate para el caracter de proyecto.




PROGRAMA ARQUITECTONICO - PUERTO MERCADO

COMERCIO / VIAJES PUERTO FLOTANTE EDUCACION NATURALEZA SERVICIO
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Figura 7. Programa Arquitectonico de Areas
Fuente: Elaboracion Propia 1
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5.2. Proyecto Arquitecténico

La proyecciéon que se dio a este disefio fue para enfatizar a el entorno turistico en el cual se encuentra,
ya que este esta ubicado en las principales calles en las cuales fueron fundada la ciudad de Nauta-
Loreto, por lo cual el proyecto arquitecténico se desarrollo para el funcionamiento de dos de los
principales ejes de funcionamiento de la ciudad los cuales son : el comercio y el eje fluvial (Puertos),
este disefno se dividen en tres volumenes, el primer volumen es el mercado, el segundo volumen es
el puerto y el tercer volumen es el puerto flotante; en el mercado se encuentran tres pisos en el cual
el primer piso se encuentran el mercado, un area de servicio y un area de restaurantes, en el sequndo
piso cuenta con una biblioteca y con un puente que une a este volumen con el puerto, por ultimo
en el tercer piso se encuentra el 4rea de talleres, con una cafeteria y un area de servicio; el puerto
cuenta con tres pisos, en el primer piso se pueden encontrar un are de venta de recuerdos y una
area de venta de boletos y 4rea de restaurantes, en el segundo piso se encuentra un area de venta
de boletos y por ultimo en el tercer piso se encuentra el area de administracion; el puerto flotante
consta de dos pisos en los cuales se encuentran establecimientos de compra y venta de recuerdos y
suvenir, asi mismo se encuentra un area de descanso ya que en el primer piso se encuentran el drea
de embarque y desembarque.

En el disefio del proyecto en general hubo varios referentes que se tuvieron en cuenta uno de los
principales son la inclinacién de los techos, ya que este edificio esta disefiado en una de las zonas
con mayor precipitacion del Peru se tubo que inclinar los techos con 30 ° de pendiente para que el
agua de lluvia no quedara estancada durante las lluvias, esto también ayudara a la recoleccién de
agua de lluvia, en cuanto en la fachada hubo influencias de los materiales que mas se usa en el lugar
como la madera y el bambu las cuales son usadas para las estructuras del los conocidos palafitos.
El disefio de ambos voliumenes estan vinculados a la cultura Kukama los cuales usaban techos
inclinados y madera en su fachadas y estructuras, también en cuanto a las dreas comunes tratamos
que la poblacién pudiera recuperar su conexién con el rio ya que esta a sido olvidada y contaminado
en este tiempo , por lo cual se creo una alameda en las dos principales rivera del rio, la alameda
principal es la cual se encuentra enfrente del rio maraidon con un area pasaje de comidas, juegos y
una area de pesca, la segunda alameda se encuentra en el lado derecho de la ciudad en el cual hay
areas comunes para los bafistas, area de juegos y bailes, con esto queremos que el peatén sea el
principal actor de la escena arquitectdnica, donde el pueda desenvolverse sin ninguna restriccion.

5.3. Detalles Arquitectonicos

Para que el proyecto estuviera en relacién con el entorno en el que se encuentra, se tuvo que
considerar los materiales que se encuentran en la regiéon de Nauta- Loreto, uno de los mas usados en
la construccion en la zona de la selva son la madera y el bambu, estos dos materiales se encuentran
presenten en los detalles de la fachada del mercado como del puerto. Asimismo, para los detalles
en cuanto al sistema de flotacién para el area del puerto se tubo en cuenta a dos materiales en
especifico, los cuales son el acero y el hormigén, a esta estructura usado por estos dos materiales se
le conoce como sistema de pontones, los cuales son conocidos por aplicar distintas tecnologias, una
de ellas es el casco o capa de comprensién se necesita la ejecucién tanto de hormigén como acero.
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Gracias a los bajos espesores que se logran en la construccién de esta responde a dos condiciones
basicas: el trabajo como cascara (independientemente al disefio u forma de esta) y la distribucion de
las importantes cuantias de acero para que esta tenga un equilibrio perfecto. Para que este sistema
pueda tener una estabilidad ante la corriente del rio es de vital importancia los espesores de muro
que tiene el edificio por lo cual estas oscilan entre 0.15 a 0.25 m.; para que el puerto flotante no sea
arrastrado por la corriente del rio se desarrolla un anclaje que estara establecido en la tierra, este
asegurara al sistema de pontones para que pueda estar en su lugar y no sea arrastrado por el rio.

El proyecto cuenta con la recoleccién de agua pluvial, este se dard a través de la captacion de la lluvia
a través de los techos que cuentan con una inclinacién de 30°(minimo), las cubiertas del proyecto
tienen como principal material para la recoleccién las laminas galvanizadas y las canaletas de acero
inoxidable, usamos estos tipos de materiales para prevenir bacterias o hongos en los materiales. La
recoleccién de lluvia se usara para el funcionamiento del mercado y el puerto, ya que al momento
de captar la lluvia esta serd guiada hasta un sistema de tratamiento de agua el cual separara las
hojas de la lluvia y se filtrara para que esta este purificada, esto hace que el proyecto pueda contar
con su propio abastecimiento de agua. Los sistemas y materiales que se esta planteando para el
proyecto trata de no interponerse al medio en que se esta desarrollando, sino que trata de adaptarse
al entorno y a las deficiencias que esta ciudad tiene, por lo cual trata de adaptarse y no imponerse a
su entorno, al igual que los sistemas los materiales que se usa son naturales de la zona o de la regién,
esto hace que se detalle sea mas conocido por los pobladores.

5.4. Perspectivas del Proyecto Arquitecténico

El proyecto desarrollado fue disefiado para la impulsion del turismo y la reactivacion de la rivera del
rio en la ciudad de nauta, por lo cual este seria un primer paso para que la ciudad pueda desarrollarse
no solo en cuanto a turismo sino también en el eje econémico, dejando asi uno de sus mayores
problemas los cuales son el comercio informal y los puertos informales, este proyecto le daria otra
cara a la ciudad, de ser conocida por un ambiente desordenado y descuidado, a uno de una ciudad
ordenada, si se lograra esto Nauta seria la primera ciudad en la selva peruana en contar con un
proyecto de esta magnitud, con esto no solo estariamos dando a conocer la ciudad sino que también
estariamos potencializando los negocios que se hacen en la ciudad, las cuales son desde pesca hasta
artesanias hechas por los pobladores a esto se suma el gran interés que tendran las personas por
saber la historia de nauta y sus antecesores, esto reforzara a la identidad Kukama y que esta tenga
un impulso no solo para los ciudadanos de nauta sino también por el pais. Por lo cual queremos que
este trabajo pueda ayudar a los ciudadanos de la ciudad de nauta y crear nuevas expectativas para
el futuro de la ciudad, con el tiempo quiza esto pueda hacer de la selva peruana una nueva potencia
en cuanto a turismo, comunicaciones y transporte siendo que estas ciudades se comunican a través
delrio, esto haria que las comunicaciones provinciales y nacionales puedan expandirse y quiza llegar
hasta un transporte turistico internacional. Nauta y como la selva en general tienen un potencial
turistico sino también econdmico que ayudaria a los pobladores de la selva sino también como en
el Peru.
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Figura 11. Proyecto Arquitectonico
Fuente: Elaboracion Propia
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Elaboracion Propia
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Fuente:

\)
A,
\m=v

3

A
WY
=
A\

!
N/
A Y
. N\ AV
AN\ N
} h N\

2\ = ,
/ 1 ' = B

E———\ o

AL \

=/ /4 ; = f.\w,aw ,%\ \
ol A ——— AV ,\\w K

= = — \ﬁ@:%& e \—»
== 1) W :

A\

74

AV = /
A\ " AV——; /7
M' [\ /qu <\ 0/

X N AV NAV/SN/A)

X xn'. .“




i 13. Areas Verdes y vegetacion en el proyecto

Fuente: Elaboracion Propia
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5.6. Perspectivas del Proyecto Arquitecténico
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Figura 22. Corte B-B Mercado
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Figura 25. Relacion del espacio Publico con el Proyecto
Fuente: Elaboracion Propia

El Proyecto trata de integrar a la ciudad con el rio, creando
espacios publicos que permitan el acceso a diferentes
puntos del proyecto.

Figura 26. Relacion del Objeto Arquitectonico con la
Alameda Principal

Fuente: Elaboracion Propia

Asi mismo como el proyecto esta dividido en 3 objetos
estos se unen por puentes, estas uniones han creado
nuevos espacios publicos los cuales estan disefiados
como alamedas.
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6. Conclusiones
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6.1. Conclusiones

La proyecciéon que se dio a este disefio fue para enfatizar a el entorno turistico en el cual se encuentra,
ya que este esta ubicado en las principales calles en las cuales fueron fundada la ciudad de Nauta-
Loreto, por lo cual el proyecto arquitecténico se desarrollé para el funcionamiento de dos de los
principales ejes de funcionamiento de la ciudad los cuales son : el comercio y el eje fluvial (Puertos),
este disefno se dividen en tres volumenes, el primer volumen es el mercado, el sequndo volumen es
el puerto y el tercer volumen es el puerto flotante; en el mercado se encuentran tres pisos en el cual
el primer piso se encuentran el mercado, un drea de servicio y un drea de restaurantes, en el segundo
piso cuenta con una biblioteca y con un puente que une a este volumen con el puerto, por ultimo
en el tercer piso se encuentra el drea de talleres, con una cafeteria y un area de servicio; el puerto
cuenta con tres pisos, en el primer piso se pueden encontrar un are de venta de recuerdos y una
area de venta de boletos y area de restaurantes, en el segundo piso se encuentra un area de venta
de boletos y por ultimo en el tercer piso se encuentra el area de administracién; el puerto flotante
consta de dos pisos en los cuales se encuentran establecimientos de compra y venta de recuerdos y
suvenir, asi mismo se encuentra un area de descanso ya que en el primer piso se encuentran el area
de embarque y desembarque.

En el disefio del proyecto en general tubo varios referentes que se tuvieron en cuenta uno de los
principales son la inclinacién de los techos, ya que este edificio esta diseflado en una de las zonas
con mayor precipitacion del Peru se tuvo que inclinar los techos con 30 ° de pendiente para que el
agua de lluvia no quedara estancada durante las lluvias, esto también ayudara a la recoleccién de
agua de lluvia, en cuanto en la fachada hubo influencias de los materiales que mas se usa en el lugar
como la madera y el bambu las cuales son usadas para las estructuras de los conocidos palafitos.
El disefio de ambos volumenes estan vinculados a la cultura Kukama los cuales usaban techos
inclinados y madera en su fachadas y estructuras, también en cuanto a las dreas comunes tratamos
que la poblacién pudiera recuperar su conexién con el rio ya que esta a sido olvidada y contaminado
en este tiempo , por lo cual se cred una alameda en las dos principales rivera del rio, la alameda
principal es la cual se encuentra enfrente del rio marandn con un éarea pasaje de comidas, juegos y
una area de pesca, la segunda alameda se encuentra en el lado derecho de la ciudad en el cual hay
areas comunes para los banistas, area de juegos y bailes, con esto queremos que el peatén sea el
principal actor de la escena arquitectonica, donde él pueda desenvolverse sin ninguna restriccion.
Por ultimo este proyecto fue disefiado para que la ciudad de Nauta pueda gozar de un mayor numero
de visitas turisticas, ya que tiene zonas en las cuales se puede reflejar la cultura kukama, ya sea dentro
del edificio a por fuera ya que los materiales que se usan son muy comunes en la zona, por lo cual
esto hace que le de una identidad al proyecto que no solo refleja la cultura sino tambien la identidad
de los pobladores, asimismo como teniamos al rio como un delimitador de la ciudad con el rio, ya
que el rio siempre es visto como un obstaculo para el creciemiento de la ciudad,el proyecto crea un
vinculo con el rio haciendo que el rio no sea mas un delimitador sino crea nuevos espacio en el cual
la personay parte de la ciudad de Nauta puedan estar vinculado con el rio.
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