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1. RESUMEN: 

El presente estudio se realizó con el fin de evaluar las emisiones de gases 

de efecto invernadero para calcular la huella de carbono aplicando el Green 

House Gas Protocol (GHG) en la empresa Transportes Terrazos S.A.C, durante 

el periodo de un año de julio del 2020 a junio del 2021, donde el consumo de 

combustibles de los vehículos propios de la empresa y la recarga de refrigerante 

de los equipos de aire acondicionado pertenecen al Alcance 1, el consumo de 

energía eléctrica y consumo de agua pertenecen al alcance 2 y finalmente el 

alcance 3 el cual pertenece los vehículos usados por los trabajadores para su 

transporte hacia la empresa. Para el cálculo de las emisiones de gases de efecto 

invernadero se utilizaron herramientas para la cuantificación de las emisiones en 

unidades equivalentes, como son el protocolo GHG, Directrices del IPPC, guía 

del ISSN. Como resultado la emisión generada por transportes terrazos es de un 

total de  60.35 Tn de CO2eq emitidas al año, el alcance 1 representa el 61% de 

las emisiones totales, el alcance 2 representa el 17% y finalmente el alcance 3 

representa el 22% de las emisiones totales, se recomienda dar seguimiento a la 

huella de carbono calculada y proponer medidas de mitigación. 
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ABSTRACT 

The present study was carried out in order to evaluate greenhouse gas emissions 
to calculate the carbon footprint by applying the Green House Gas Protocol 
(GHG) in the company Transportes Terrazos SAC, during the period of one year 
from July 2020 to June 2021, where the fuel consumption of the company's own 
vehicles and the refrigerant recharge of the air conditioning equipment belong to 
Scope 1, the consumption of electricity and water consumption belong to scope 
2 and finally scope 3 which belongs to the vehicles used by workers for 
transportation to the company. To calculate greenhouse gas emissions, tools 
were used to quantify emissions in equivalent units, such as the GHG protocol, 
IPPC Guidelines, ISSN guide. As a result, the emission generated by terraced 
transport is a total of 60.35 Tn of CO2eq emitted per year, scope 1 represents 
61% of total emissions, scope 2 represents 17% and finally scope 3 represents 
22% of total emissions, it is recommended to continue monitoring the calculated 
carbon footprint and propose mitigation measures. 

 

2. INTRODUCCIÓN: 

El uso de combustibles fósiles genera la liberación de gases de efecto 

invernadero (GEI) tales como CO2, N2O, CH4, O3, y H2O. Teniendo un impacto 

significativo en el cambio climático, en especial por el CO2   (Castañeda et al, 

2017). Los GEI emitidos en la atmosfera provoca el quiebre de la capa de ozono 

y como consecuencia el incremento progresivo de la temperatura terrestre, 

teniendo efectos negativos en los ecosistemas naturales y a los humanos. 

(Gómez y Ferney, 2020). Estos se incrementaron en un 1,5% desde el 2010, 

siendo 20 países de mayor economías los que más emitieron, china se posiciona 

en primer lugar con total de  29.71% de emisiones seguido de EE.UU con un 

15.12% (Gallego et al, 2020). Las emisiones del sector transporte afecta a la 

salud de la población en enfermedades como irritación al sistema visual, 

deterioro apresurado de la piel, problemas respiratorios, dolencias de cabeza. 

(Chiquetto et al. 2020) 

El sector transporte a nivel mundial aporta el 14% de emisión de GEI, esto 



representa 7 mil millones de toneladas por año, 40% es de transporte de 

mercadería y el restante de transporte de colectividades. (Bautista,2020), 

además este sector tiene un crecimiento anual de 1.9% para transporte  de 

colectividades y de mercadería un 2.7% (Sotelo et al. 2011) 

En el Perú el ministerio de transporte y comunicaciones menciona que a 

partir del 2012 el parque automotor tuvo en incremento del 7%, llegando el 2016 

a un total de 2`661,719 vehículos transitando a nivel nacional, la problemática se 

complica en lima metropolitana y callao ya que cuenta con el 66% del total de los 

vehículos a nivel nacional (Posada, 2018) 

De acuerdo a esta problemática, es crucial implementar estrategias que 

frenen estas alarmantes cifras, una de estas estrategias es la huella de carbono 

(Rendòn, 2007). Este es un indicador que permite estimar el daño causado por 

actividades humanas al ambiente, a partir de la cantidad de CO2 y otros gases 

de efecto invernadero (GEI) emitidos por las actividades humanas (Gunduz, 

2020) y (Fernández, 2015) Por otro lado también se considera para valorar y 

caracterizar el ciclo de vida de un producto desde su fabricación hasta su 

disposición final (Buslaev et al, 2021) En este sentido ayuda como punto de 

partida para implementar medidas de mitigación frente al cambio climático (Páez 

et al, 2016) y (Guevara, 2019). Para mitigar el cambio climático se necesita el 

compromiso de todos los niveles, las cuales incluye personas, ciudades, países 

y organizaciones. (Geneidy et al, 2021).  

Bousema et al. (2020), Vehículos que normalmente funcionan a gasolina 

o petróleo, generan grandes cantidades de emisiones de GEI, es que se vienen 

optando por medios alternativos (Isla, 2017), entre los cuales según Vidal y 

Esther (2014) está el uso de vehículos a  gas, eléctricos y en el mejor de los 



casos el uso de bicicletas. 

Así, este trabajo tuvo como objetivo determinar la huella de carbono 

aplicando el Green House Gas Protocol (GHG) en la empresa Transportes 

Terrazos S.A.C 

3.  MATERIALES Y MÉTODOS 

3.1. Ámbito de estudio 

El proyecto se realizó en la empresa de Transportes Terrazos S.A.C., 

ubicada en Jr. Las zarzamoras Mza. Q lt11, en el distrito de Santa Anita, 

departamento de lima. 

Esta empresa transporta todo tipo de carga a nivel nacional y cuenta con 

vehículos de marca INTERNATIONAL de los años 2012, 2013, 2017 y 2020, que 

tienen como fuente principal de combustible el Diesel 

 

3.2 Procedimientos 

La huella de carbono fue medido utilizando la metodología del 

Greenhouse gas Protocol – GHG, teniendo en cuenta los alcances 1, 2 y 3 que 

permiten cuantificar las emisiones generadas por la organización. 



 

Gráfico 1. Flujograma de procedimiento 

Estos datos se recolectaron por medio de boletas, facturas y registros todo 

en coordinación con las áreas logísticas de Transportes Terrazos S.A.C. Los 

datos obtenidos son litros consumidos de los vehículos durante el periodo de 

estudio, consumo de agua y energía eléctrica. 

Según la metodología adoptada para la cuantificación de GEI, se ha 

considerado el cálculo a partir de los datos de actividad vehicular y los factores 

de conversión y emisión, estos pueden ser por ejemplo la cantidad de recorrido 

del vehículo en kilómetros o la cantidad de consumo del combustible en galones. 

Calculo de la huella de carbono para el alcance 1 

Vehículos:  

Emisiones de CO2 

Emisiones ∑ (𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 ∗ 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸)𝑎𝑎  

• Definir los límites de la organización y 
los limites operativos

• establecer el periodo 

Levantamiento de 
información de las 
actividades de la 

organización

• recopilar datos de actividades de estas 
operaciones
• Se conoce el tipo y la cantidad de 

combustible consumido 
• Se conoce el modelo de vehículo, el 

tipo de combustible y los kilómetros 
recorridos

• Buscar los factores de emisión 
adecuadas

Identificación de fuentes de 
emisión de la organización • Evaluación de las áreas con mayor 

cantidad de emisiones
• Definir las opciones más idóneas que 

permitirán  disminuir la huella de 
carbono

• Explicar el desarrollo de las estrategias 
de gestión

Estimación de la huella de 
carbono



Donde: 

Emisión: emisión de CO2 
EFa : factor de emisión de (Kg/Tj) 
a: tipo de combustible 
 

Ecuación  de CH4  y N2O 

Emisiones ∑ (𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 ∗ 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸)𝑎𝑎  

Donde: 

Emisión: emisión de CH4  y N2O 
 
EFa : factor de emisión de (Kg/Tj) 
a: tipo de combustible 
 

Ecuación  de CO2equivalente 

𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂 = �(𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸2 + 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸4 + 𝐸𝐸𝐸𝐸20 ∗ 𝑃𝑃𝐸𝐸𝑃𝑃𝐸𝐸)
𝑎𝑎

 

Donde: 

E: Emisiones de GEI (CO2, CH4 Y N20) 
PCG : Potencial de calentamiento global 
 

Emisiones de equipos de aire acondicionado 

𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂 = �(𝑃𝑃𝐸𝐸𝑐𝑐 𝑟𝑟𝑐𝑐𝑟𝑟𝑟𝑟𝑐𝑐𝑟𝑟𝑐𝑐𝑟𝑟𝐸𝐸𝑟𝑟𝑐𝑐𝑐𝑐(𝐸𝐸) ∗ 𝑃𝑃𝐸𝐸𝑃𝑃𝐸𝐸)
𝑎𝑎

 

Donde: 

G.R: Gas consumido en (TN) 
PCG : Potencial de calentamiento global 



a: tipo de gas refrigerante 
 

 
Calculo de la huella de carbono para el alcance 2 

El alcance 2 pertenece a las emisiones de gases de efecto invernadero 

del consumo eléctrico y agua, se usara la siguiente formula: 

Ecuación calculo GEI electricidad 

Emisiones de GEI = �
(𝐸𝐸𝑐𝑐𝑟𝑟𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 𝑑𝑑𝑐𝑐 𝑐𝑐𝑟𝑟𝑐𝑐𝑟𝑟𝑟𝑟𝑐𝑐𝐸𝐸 𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑟𝑟𝑐𝑐𝑐𝑐𝐸𝐸

∗ 𝐸𝐸𝐸𝐸𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑟𝑟 𝑑𝑑𝑐𝑐 𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑟𝑟 (𝐸𝐸)
𝑎𝑎

 

a: Energía consumida 
 

Ecuación calculo GEI agua 

Emisiones de GEI = �
(𝑐𝑐𝑐𝑐𝑟𝑟𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 𝑑𝑑𝑐𝑐 𝐸𝐸𝑟𝑟𝑐𝑐𝐸𝐸

∗ 𝐸𝐸𝐸𝐸𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑟𝑟 𝑑𝑑𝑐𝑐 𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑟𝑟 (𝐸𝐸)
𝑎𝑎

 

a: agua consumida 
 

 

Cálculo de la huella de carbono para el alcance 3 

Emisiones de CO2 

Emisiones ∑ (𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 ∗ 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸)𝑎𝑎  

Donde: 

Emisión: emisión de CO2 
EFa : factor de emisión de (Kg/Tj) 
a: tipo de combustible 
 
 



Ecuación  de CH4  y N2O 
Emisiones ∑ (𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐 ∗ 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸)𝑎𝑎  
Donde: 
Emisión: emisión de CH4  y N2O 
 
EFa : factor de emisión de (Kg/Tj) 
a: tipo de combustible 
Ecuación  de CO2equivalente 

𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂𝐂 = �(𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸2 + 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸4 + 𝐸𝐸𝐸𝐸20 ∗ 𝑃𝑃𝐸𝐸𝑃𝑃𝐸𝐸)
𝑎𝑎

 

Donde: 

E: Emisiones de GEI (CO2, CH4 Y N20) 
PCG : Potencial de calentamiento global 
 

3.3 Análisis de datos 

Para analizar y comprender los datos recogidos, los primeros pasos 

necesarios fueron la clasificación y tabulación de los mismos. Los datos fueron 

analizados por medio del programa Software Statistical Package for Social 

Science (SPSS), se realizara análisis correlacionar y un análisis de regresión 

simple, método que se utiliza para determinar la relación entre las variables, 

ayudándonos a ver la influencia de las variables entre sí. 

4. RESULTADOS Y DISCUSIONES 

4.1 Determinación de la huella de carbono de TRANSPORTES TERRAZOS 

S.A.C 

4.1.1. Recopilación y sistematización de la información: 

La información que se detallara a continuación fue recopilada por el alcance 1 y 



fuente de emisión durante el año 2020-21 con respecto al consumo de 

combustible. 

Tabla 1   

Consumo de combustible  
 

Mes Alcance Fuente de emisión Producto Herramienta Consumo GL 

Julio  

Fuente 
móvil(Desplazamiento 
de vehículos pesados) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gasóleo 

 
 
 
 
 
 
 
 
Registro de 
consumo de 
combustible(facturas 
y/o boletas de 
compra) 

128 

Agosto  132 

Setiembre  129 

Octubre  130 

Noviembre  140 

Diciembre 1 180 

Enero  173 

Febrero  150 

Marzo  130 

Abril  125 

Mayo  125 

Junio  127 

Total   1,669 

 

 Por otro lado, se considera algunos comentarios de acuerdo a la tabla 1, en el 

mes de noviembre y diciembre se ve un incremento significativo del consumo de 

combustibles, probablemente esto se deba a que estas fechas son festivas tales 

como navidad y año nuevo, esto conlleva a que el tráfico se incrementa en la 

carretera, provocando un mayor consumo de los combustibles esto se va  

regularizando progresivamente.  

4.1.2. Identificación y clasificación de fuentes generadoras de GEI: 

Las fuentes generadoras de GEI identificadas en la empresa de transporte se 



detallan a continuación en la tabla 2.  

Tabla 2  

Fuentes de emisiones de GEI por alcance   

Alcance Fuente de emisión  Gases emitidos Proceso Herramient
a 

 
1 

Equipos móviles 
propios(desplazam
iento de vehiculos) 

 
Aire 

acondicionado 

CO2,CH4, N2O 
 
 
HFCs 

Movilidad 
de la 
empresa 
 
Ventilación 
de las 
oficinas 

 Registro de 
boletas del 
consumo 
 
registro  

2 

Consumo de 
energía eléctrica 

 
Consumo de agua 

CO2 

 

 
CO2 

Uso en 
oficina 
 
Uso en 
oficina 

Registro de 
boletas de 
consumo 
Registro de 
boletas de 
consumo 

3 

Equipos móviles 
no 

propios(desplazam
iento de 

trabajadores) 
 

CO2,CH4, N2O 
 

Movilidad 
de la 
empresa 
 

 
Calculo de 
la distancia 
de la casa a 
la empresa 

     

4.1.3. Cálculo de la huella de carbono para el alcance 1 en vehículos 

propios y equipos de aire acondicionado: 

Para el cálculo de la huella de carbono se usaron factores de emisión y el 

potencial de calentamiento global sugeridas por la ISNN (ISNN, 2020) para 

equipos móviles y fijos, teniendo en cuenta el combustible usado por los 

vehículos de carga pesada, el consumo de energía eléctrica y agua, vehículos 

de transportes de los trabajadores 

 
 
 
 
 
 
 

   



Tabla 3. 

GEI CO2    

Tiempo Fuente Consumo 
Gal 

Factor de 
emisión   KG 
CO2/Gal  

P.C. G  CO2 
TneqEmitidos  

1 Año 
Vehícu
lo 
pesado 

1,669 0.599 
  
       1 

  
0.9 

 
Tabla 4. 

   

GEI CH4    

Tiempo Fuente Consumo 
Gal /mes 

Factor de 
emision   
CO2/Gal 

P.C. G  CH4 
TneqEmitidos  

1 Año 
Vehícu
lo 
pesado 

1,669 0.31 
  
      21 

  
10,8  

 
Tabla 5. 

   

GEI N20    

Tiempo Fuente Consumo 
Gal /mes 

Factor de 
emisión   
CO2/Gal 

P.C. G  CH4 TneqEmitidos  

1 Año Vehículo 
pesado 1,669 0.03 

  
      
310 

  
15,2 
 

 

 
Tabla 6. 

   

CO2 eqEmitidos    

Tiempo CO2 CH4 N20 CO2 TneqEmitidos 

1 Año 0.9 10.8 15.2 
  
      26.9 
 

 

Las emisiones para vehículos en un año calendario son de 26.1 CO2 

TneqEmitidos 

4.1.4. Cálculo de la huella de carbono para el alcance 1 en aire 

acondicionado: 



Se cuenta con dos equipos de aire acondicionado en las oficinas de Transportes 

Terrazos, en la cual entre el año de estudio solo un equipo requirió la recarga de 

gas refrigerante de R 407 C (Tabla 6) 

 
Tabla 7. 

   

Cantidad de gas refrigerante utilizado    

Tiempo Tipo de gas refrigerante Cantidad KG 
 

1 año R 407 C 7.090    

En la tabla 7, se determina las emisiones en Tn del gas refrigerante, para eso se 

multiplica el potencial de calentamiento global con la cantidad de gas recargado. 

 
Tabla 8. 

   

Emisiones del gas refrigerante     

TIEMPO 
A 
RECARGA 
Tn 

B GWP, 100 
YEARL OLD (A*B) Tn CO2 eq 

1 año 0.00709 1526  10,8 

 

4.1.5. Cálculo de la huella de carbono para el alcance 2: 

4.1.6. Consumo de energía eléctrica 

Para el cálculo de las emisiones provenientes del consumo de energía eléctrica, 

el área de logística nos brindó por medio de boletas el consumo de los meses de 

julio 2020 a junio del 2021, como se muestra en la tabla 8. 

Tabla 9  
Consumo de energía 
eléctrica 

Mes 
Consumo 
MW/H 

Julio 962 
Agosto 1000 
Setiembre 985 
Octubre 900 
Noviembre 978 



Diciembre 856 
Enero 900 
Febrero 980 
Marzo 974 
Abril 985 
Mayo 965 
Junio 978 
TOTAL 11.463 

Como se puede visualizar en la tabla 8, en los meses de diciembre y enero el 

consumo baja, esto debido a las fiestas festivas de navidad y año nuevo, además 

que en el mes de diciembre la empresa da vacaciones a la mayoría de cargos 

administrativos. 

Para determinar el CO2eq por el consumo de energía eléctrica, se multiplico el 

consumo por el factor de emisión de CO2, tal como se muestra en la tabla 9. 

Tabla 10       
Cálculo de emisiones por el consumo de energía eléctrica   

Tiempo  Unidad 
A 
consumo  

B factor de emisión de CO2 
(Tco2/MW/h) 

Emisiones de CO2 (Tn de 
CO2eq) 

1 año MW/h 11.463 5.42 E -01 6,21 
 
     

En esta tabla se puede visualizar que en un año de estudio se genero 6,21 Tn de 

CO2eq 

4.1.7. Consumo de agua 

Para el cálculo de las emisiones provenientes del consumo de agua, el área de 

logística nos brindó por medio de boletas el consumo de los meses de julio 2020 

a junio del 2021, como se muestra en la tabla 8. 

Tabla 11  
Consumo de agua 
Mes Consumo M3 

Julio 60 
Agosto 64 
Setiembre 70 



Octubre 63 
Noviembre 66 
Diciembre 55 
Enero 60 
Febrero 63 
Marzo 68 
Abril 67 
Mayo 65 
Junio 68 
TOTAL 769 

 

Como se puede visualizar en la tabla 10, en los meses de diciembre y enero el 

consumo baja, esto debido a las fiestas festivas de navidad y año nuevo, además 

que en el mes de diciembre la empresa da vacaciones a la mayoría de cargos 

administrativos. 

Para determinar el CO2eq por el consumo de agua, se multiplico el consumo por 

el factor de emisión de CO2, tal como se muestra en la tabla 11. 

Tabla 12       
Calculo de emisiones por el consumo de energía eléctrica   

Tiempo  Unidad 
A 
consumo  

B factor de emisión de CO2 
(Tco2/MW/h) emisiones de CO2 (Tn de CO2) 

1 año M3 769 5.00 E -01 3.8 
     

En esta tabla se puede visualizar que en un año de estudio se generó 3.8 Tn de 

CO2eq 

4.1.8. Calculo de la huella de carbono para el alcance 3: 

(Coz, 2020) señala que 1 litro de combustible se consume cada 10 km en 
vehículos tipo coaster, en la tabla 8 se detalla la distancia de los trabajadores 
desde su casa hacia el centro de trabajo.   

Tabla 13. 
Distancia de recorrido al trabajo 
Trabajador Tipo de vehículo Tipo de combustible Inicio Fin Distancia KM 

1 Personal  Diesel B5 Horacio Zevallos Empresa 
transportes 

17 
2 Particular Diesel B5 Puente nuevo 5.5 



3 Particular Diesel B5 Puente nuevo terrazos- 
Santa Anita 

5.5 
4 Particular Diesel B5 Av. Nicolás ayllon 22 
5 Personal  GLP Ov. Santa Anita 2.3 
6 Particular Diesel B5 av. La atarjea 4.1 
7 Particular Diesel B5 Ñaña 25 
 

 

Para el cálculo de la huella de carbono se usaron factores de emisión y potencial 

de calentamiento global sugeridas por Factores de emisión de GEI de la ISNN 

(ISNN, 2020) para equipos móviles, teniendo en cuenta el combustible usado por 

los vehículos. 

 
Tabla 14. 

   

GEI CO2    

Tiempo Fuente Consumo 
Gal 

Factor de 
emisión   KG 
CO2/GAL  

P.C. G  CO2 
TneqEmitidos  

1 Año 
Diesel 
B5 418,8 0.599  1 

        
 0.25 

 
GLP 175,2 1,611 1  0.3 

 
Tabla 15. 

   

GEI CH4    

Tiempo fuente consumo 
gal 

factor de emisión   
kg co2/gal  

P.C.G  CH4 
tneqemitidos  

1 Año 
Diesel 
B5 418,8 0.31  21 

      
 2.7 

GLP 175,2 1.5835 21  6 

 

 
Tabla 16. 

   

GEI N20    

Tiempo Fuente Consumo 
Gal 

Factor de 
emisión   
KG 
CO2/GAL  

P.C. G  N20 
TneqEmitidos  

1 Año Diesel 
B5 418,8 0.03 

  
      310 

  
3.9 
 

 GLP 175,2 0.0051 310  0.2 

 



 

 

 
Tabla 17. 

   

CO2 eqemitidos    

TIEMPO CO2 CH4 N20 CO2 Tneqemitidos 

1 Año 0.55 8.7 4.1 
  
      13,35 
 

 

 

Las emisiones emitidas por el personal en el recorrido desde sus viviendas al 

lugar de trabajo en un año calendario son de 13,35 CO2 Tneq emitidos. 

4.1.9. Diagrama de barras del alcance 1,2 y 3: 

 

 

Gráfico 2. Diagrama de barra por alcance 

En el grafico 2 se observa las emisiones de TnCO2-equivalente por 

alcance, se puede evidenciar que en el alcance 1 con 36.6 TnCO2-equivale es 

el que más emitió de GEI durante el año de estudio, le sigue el alcance 3 con 

13,35 TnCO2-equivale y finalmente el alcance 2 con 10.1 TnCO2-equivale. 
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

5.1. Conclusiones 

• Se determinaron las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) 
generados en los 3 alcances para la empresa Transportes Terrazos 
S.A.C. determinando que se emitieron en el año de estudio un total de 
60.35 Tn de CO2eq emitidas, además se determinó que el alcance 1, es 
el alcance más representativo respecto a las emisiones de GEI. 
 

• El comportamiento de las emisiones de CO2eq para el alcance 1, se ve 
un incremento en los meses de diciembre y enero, esto debido al consumo 
de combustible causado por el alto tráfico vehicular en la carretera, caso 
contrario sucede en los alcances 2 y 3, se ve un declive de las emisiones, 
debido a que en los meses de diciembre e inicios de enero el personal 
administrativo sale de vacaciones, por consecuencia se reduce el 
consumo de energía eléctrica, agua y transporte público.  
 

• La medición de la huella de carbono de Transportes Terrazos S.A.C. sirve 
como base para tomar medidas de control a futuro con respecto al uso de 
los recursos naturales (consumo de energía, consumo de combustible), y 
así reducir la huella de carbono calculada en los 3 alcances de la 
organización. 
 

5.2. Recomendaciones 

• Se recomienda dar seguimiento a la investigación realizada de manera 
anual, y proponer medidas de control para reducir la huella de carbono 
calculada. 
 

• Proponer como medidas de control optimizar las rutas de los vehículos, 
capacitar al personal en manejo pasivo, el uso de vehículos no 
contaminantes como bicicletas al personal que vive cerca de la oficina. 
 

• Capacitar al personal en el uso adecuado de energía eléctrica y consumo 
de agua, como desconectar los equipos electrónicos cuando no estén en 
uso, apagar las luces en horarios de refrigerios. 
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Anexo 1 

Registro de recarga de gas refrigerante de los equipos de aire acondicionado 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Anexo 2 



Facturas de consumo de combustibles  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Anexo 3 

Boletas de consumo de energía eléctrica 

 

 

 

 

 



Anexo 4

 
 

 



 

 

 

 

 

Anexo 1 

Factores de emisión y potencial de calentamiento global 

Fuente (ISSN, 2020) 

 



 

Fuente (ISSN, 2020 
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