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RESUMEN 
 
La presente investigación tuvo el propósito de analizar las propiedades psicométricas de la 

Aversion To Risk Taking Scale (ARTS) en conductores de autos en San Martin, Perú. Para 

ello, se desarrolló un estudio instrumental. La muestra fue no probabilística por conveniencia 

conformada por un total de 469 conductores adultos distribuidos en dos grupos (Análisis 

Factorial Exploratorio = 200, Análisis Factorial Confirmatorio = 269), quienes reportaron una 

edad promedio de 38 y 39 años respectivamente y en su mayoría 93.5% y 93.3% fueron del 

sexo masculino en cada grupo muestral. Para la adaptación al español peruano la Aversion 

To Risk Taking Scale (ARTS) se realizaron procesos de adaptación cultural por jueces 

expertos, grupo focal, así como el análisis descriptivo, análisis factorial exploratorio, 

confirmatorio y fiabilidad. Por medio del AFE la prueba de KMO reportó la presencia de un 

factor latente (KMO=0.69) siendo aquella apoyado con el contraste de Barttlet p< 0.001; en 

el análisis confirmatorio evidenció que el ARTS tiene índices de bondad de ajuste adecuados 

con un modelo unidimensional (CFI= 0.962, TLI= 0.951, RMSEA= 0.072, SRMR= 0.089) con 

10  ítems,  adicionalmente,  las  cargas  factoriales estuvieron  entre  λ=  0.48  y  λ=  0.70  y  la 

fiabilidad estimada a través del Alpha de Cronbach = 0.767 y Omega de McDonald = 0.774 

fueron óptimos. Frente a ello, se concluye que el ARTS, presenta una estructura 

unidimensional válida y confiable, por lo que su uso está recomendado en conductores 

adultos peruanos. Estudios posteriores podrían verificar la invarianza factorial y emplear 

muestras representativas. 

Palabras clave: Conductores, conductas de riesgo, psicología de tránsito, conductas 

riesgosas 



ABSTRACT 
 
The present research aimed to analyze the psychometric properties of the Aversion To Risk 

Taking Scale (ARTS) in car drivers in San Martin, Peru. To achieve this, an instrumental study 

was conducted. The sample was non-probabilistic by convenience, consisting of a total of 469 

adult drivers distributed into two groups (Exploratory Factor Analysis = 200, Confirmatory 

Factor Analysis = 269). They reported an average age of 38 and 39 years, respectively, with 

the majority being 93.5% and 93.3% male in each sample group. For the adaptation to 

Peruvian Spanish, the Aversion To Risk Taking Scale (ARTS) underwent cultural adaptation 

processes by expert judges, a focus group, as well as descriptive analysis, exploratory and 

confirmatory factor analysis, and reliability analysis. Through Exploratory Factor Analysis 

(EFA), the Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) test indicated the presence of a latent factor 

(KMO=0.69), supported by Bartlett's test of sphericity (p< 0.001). Confirmatory analysis 

revealed that the ARTS has adequate fit indices with a unidimensional model (CFI= 0.962, 

TLI= 0.951, RMSEA= 0.072, SRMR= 0.089) comprising 10 items. Additionally, factor loadings 

ranged from λ= 0.48 to λ= 0.70, and the estimated reliability through Cronbach's Alpha = 0.767 

and McDonald's Omega = 0.774 was optimal. In conclusion, the ARTS demonstrates a valid 

and reliable unidimensional structure, making its use recommended for Peruvian adult drivers. 

Subsequent studies could verify factorial invariance and utilize representative samples. 

Keywords: Drivers, risk behaviors, traffic psychology, risky behaviors. 



INTRODUCCIÓN 
 

A nivel mundial, más de 270,000 personas al año mueren debido a accidentes de 

tránsito; mientras que en América Latina más de 23,500 peatones cada año (Organización 

Panamericana de la Salud, 2013). En Perú en el 2022 se reportaron más de 100 mil papeletas 

por exceso de velocidad (Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y 

Mercancías, 2023a) y en el 2023 en tres meses más de 25 mil excesos de velocidad donde 

el 90% de los casos fueron ocasionadas por automóviles y camionetas (Superintendencia de 

Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancías, 2023b). Aquellas muertes y 

accidentes de tránsito entre otros factores, están generadas por conductas de riesgo al 

conducir automóviles, pueden haber influido en el 47% de los accidentes de tránsito que son 

ocasionados por choque de automóviles y el 45% por despiste por exceso de velocidad 

(Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancías, 2022). En el 

departamento de San Martín en el 2021 se reportaron 1006 accidentes de tránsito por 

atropello y fuga , choque, despiste y atropello; además de aquellos factores, la conducta del 

conductor quien también comete conductas riesgosas al momento de transitar por las zonas 

urbanas es un factor determinante para reducir los accidentes de tránsito (Instituto Nacional 

de Estadística e Informática [INEI], 2022). 

Las conductas riesgosas como, no respetar las reglas de tránsito como las 

señalizaciones para cruce peatonal, manejar en estado etílico, voltear en lugares prohibidos, 

manejar en alta velocidad atentan directamente contra la integridad del peatón o de sus 

pasajeros (Byington & Schwebel, 2013). Contar con un instrumento para la evaluación de las 

conductas riesgosas en conductores podría reducir los accidentes de tránsito. Aquello, no 

solo es de interés local, pues estudios realizados en Francia, Turquía, Hungría, Grecia, 

Estonia, Rusia, Pakistán, Irán, China, Vietnam y Australia realizaron la implementación de 

instrumentos psicométricos que evalúan las conductas riesgosas (Vandroux, et al., 2022). 

Dentro de la psicología del tránsito, el principal factor analizado es la conducta de 
 
riesgo de los conductores, puesto que se ha observado que al momento de conducir un auto 

el conductor podría estar cargado de emociones como la ira, agresividad, enfado y otras por 

https://www.zotero.org/google-docs/?3bdq4t


diversos factores externos relacionados a la familia o el trabajo que los conduce a no respetar 

las reglas de tránsito (Fraguela & Iglesias, 2010). Algunas conductas de riesgo identificadas 

en España fueron consumir medicamentos que afectan el sistema nervioso, tener una edad 

menor a 25 años en especial los adolescentes, las combinaciones de velocidad y consumo 

de alcohol (Sánchez, 2008), en México fueron manejar con una sola mano en el volante y el 

tiempo de conducción (Carro-Pérez et al., 2019); en Argentina un estudio encontró que los 

jóvenes de sexo masculino tienen una mayor tendencia a realizar maniobras riesgosas en la 

conducción de autos (Tosi et al., 2019). Lo descrito pone de manifiesto la presencia de 

conductas riesgosas de los conductores que son un componente importante en las altas tasas 

de mortalidad por accidentes de tránsito a nivel mundial. 

Frente a ello, resulta importante contar con pruebas psicométricas que nos permitan 

identificar tempranamente dichas conductas de riesgo para reducir los accidentes de tránsito 

(Trógolo et al., 2019). La identificación de estas conductas riesgosas utilizando instrumentos 

de tamizaje con sólidas evidencias de validez y fiabilidad fue de interés en varias partes del 

mundo; tal y como reporta el estudio realizado en Mashhad, Irán donde la Youth High-Risk 

Behaviors Short Scale (YHBSS14) reportó adecuadas evidencias de validez y fiabilidad en 

jóvenes conductores (Sharifi Fard et al., 2022), en España the Driving Behavior Questionnaire 

(the F-DBQ) reportó ser un instrumento adecuado para el tamizaje de las conductas riesgosas 

en conductores profesionales de carga pesada (Useche et al., 2021), en Italia verificaron si la 

Attitudes Toward Traffic Safety Scale (ATTS) y The Driver Behavior Questionnaire (DBQ) 

adecuada validez y fiabilidad para evaluar los comportamientos y actitudes riesgosas al 

conducir en adultos mayores (Spano et al., 2019). Aquellos instrumentos estuvieron dirigidos 

a poblaciones específicas como jóvenes, adultos mayores o conductores profesionales de 

carga pesada, por lo que no fueron elegibles para poder adaptarlas en el contexto de 

conductores peruanos. 

Sin embargo, un realizado en colombianos, adoptaron la Aversion To Risk Taking 

Scale (ARTS) es una escala que evalúa las conductas riesgosas de los conductores donde 

reportó adecuados ajustes CFI= 0.998; RMSEA= 0.035; SRMR= 0.034 para una estructura 

https://www.zotero.org/google-docs/?D39ITN
https://www.zotero.org/google-docs/?xVU7J8
https://www.zotero.org/google-docs/?5T2ukv
https://www.zotero.org/google-docs/?DK22jf
https://www.zotero.org/google-docs/?eUoZ8s
https://www.zotero.org/google-docs/?AA0eUn
https://www.zotero.org/google-docs/?CZENKM
https://www.zotero.org/google-docs/?GlS1o9


interna uni factorial, asimismo su fiabilidad fue óptima α = 0.94; ɷ = 0.95 (Herrera-Lopez et al., 

2021), este mismo instrumento fue adaptado en Argentina en conductores argentinos, los 

índices de bondad de ajuste estuvieron adecuados CFI = 0,98, TLI = 0,97, RMSEA = 0,065, 

SRMR = 0,64 para una estructura de un solo factor y una confiabilidad por alfa ordinal de 

0.77 que indica una consistencia interna óptima (Trógolo et al., 2019). Cabe mencionar que 

la ARTS resultó un instrumento adecuado para poder predecir los riesgos de accidentes de 

tránsito, que se originaron por comportamientos inseguros y aversión de riesgo al conducir 

afectando directamente al bienestar psicológico del conductor (Machin & De Souza, 2004). 

Aquello, refuerza su elegibilidad al momento de evaluar las conductas riesgosas al momento 

de conducir autos. 

En Perú, contar con un instrumento con validez y confiabilidad podría aportar 
 

significativamente a reducir los accidentes de tránsito por conductas de riesgo de los 

conductores y ello podría ser un aporte importante en la salud pública peruana. Determinar 

la validez de la estructura interna y fiabilidad de la Aversion To Risk Taking Scale (ARTS) en 

conductores de autos en San Martin, Perú 

 
 

MATERIAL Y MÉTODOS 
 
Diseño y contexto 

 
El presente estudio de diseño no experimental e instrumental (Ato et al., 2013), debido 

a que buscó determinar la validez y fiabilidad de una versión adaptada al español peruano de 

la Aversion To Risk Taking Scale (ARTS) en conductores de autos que brindan servicio 

público (taxi o colectivo) y de uso privado. Dicho estudio se realizó en la ciudad de Tarapoto 

de la región San Martín, Perú. 

Participantes 
 

Participaron en el estudio (n =469) conductores de autos de la región San Martín, 

Perú, involucrados por muestreo no probabilístico de tipo por conveniencia presentado por 

encuestadores previamente capacitados considerando una muestra de n=200 participantes 

para el AFE y n=269 para el AFC superando la recomendación de 20 ítems por cada ítem 

https://www.zotero.org/google-docs/?w9SHJt
https://www.zotero.org/google-docs/?w9SHJt
https://www.zotero.org/google-docs/?smw2H3
https://www.zotero.org/google-docs/?hf4PXo
https://www.zotero.org/google-docs/?SQAfoA


del constructo (Kyriazos, 2018). Dichos participantes estuvieron conduciendo un auto entre 

los meses de agosto a octubre del 2023 en la ciudad de Tarapoto, ya sea para uso público 

(taxi o colectivo) o uso privado, mayores de 18 años, ambos sexos y que brindaron su 

consentimiento informado de forma voluntaria; se excluyeron a aquellos que respondieron 

parcialmente la encuesta. 

El instrumento 
 

La variable principal del estudio es percepción de las conductas riesgosas que es 

evaluado por la Aversion to Risk Taking Scale (ARTS), originalmente desarrollado en 

Australia Reino Unido (Dorn & Machin, 2004), fue construido con ocho ítems inicialmente, 

posteriormente en Argentina se desarrolló una adaptación (Trógolo et al., 2019). La versión 

argentina que se utilizará, se caracteriza por ser unidimensional y con respuestas categóricas 

tipo Likert donde: Nada peligroso = 1, Poco peligroso = 2, Moderadamente peligroso = 3, 

Bastante peligroso = 4, Muy peligroso = 5; en conductores argentinos ha mostrado adecuados 

ajustes (CFI = 0,98, TLI = 0,97, RMSEA = 0,065, WRMR = 0,64) así como sólidas evidencias 

de fiabilidad por medio de alfa ordinal = 0.77. Esta será la versión tomada para la adaptación 

al español. 

Procedimientos 
 

Posterior a la aprobación del proyecto, se procedió a solicitar autorización para 

recolectar los datos en las empresas de transporte urbano de servicio de taxi. Una vez 

identificadas las empresas que nos autorizaron, tres encuestadores previamente capacitados 

para recolectar datos por autorreporte, iniciaron a recolectar datos en agosto del 2023 y 

terminaron en octubre del 2023. Inicialmente se presentó el consentimiento informado en 

forma escrita y copia, donde se explicó los objetivos del estudio y beneficios del estudio, toda 

vez aceptado el consentimiento informado procedieron a entregar la encuesta en un formato 

impreso. Posteriormente se procedió a realizar la elaboración de base de datos en Microsoft 

Excel versión 2018. 

Plan de análisis 

https://www.zotero.org/google-docs/?k1eM6G
https://www.zotero.org/google-docs/?sFsaMo
https://www.zotero.org/google-docs/?B7dLDD


Inicialmente se calcularon los estadísticos descriptivos para los ítems, tales como la 

media, desviación estándar, asimetría y curtosis. Posteriormente, se realizó el Análisis 

Factorial Exploratorio (AFE) donde se verificó el número de factores a través del análisis de 

paralelo, adicionalmente se estimó la prueba de Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) considerando un 

KMO > 0.80 como una adecuada plausibilidad y el test esfericidad de Bartlett (p < 0.05) 

debiendo afirmar que la matriz de correlación no es una matriz de identidad (Bandalos & 

Finney, 2018). 

En una siguiente fase se desarrolló el Análisis Factorial Confirmatorio (AFC) del 

modelo utilizando un estimador WLSMV (Weighted Least Square Mean and Variance 

Adjusted) debido a que el instrumento cuenta con opciones de respuesta ordinal y menores 

de 5 opciones (Brown, 2015); desde el análisis se reportarán los betas estandarizados del 

modelo y las medidas estándar de bondad de ajuste: el X2 para modelo versus línea de base, 

considerando aceptable valores < 3; el índice de ajuste comparativo (CFI), que es adecuado 

cuando es >0.90; el índice de Tucker-Lewis Index (TLI), que es aceptable cuando es >0.90. 

Asimismo, el residuo estandarizado cuadrático medio (SRMR) y la raíz del error cuadrático 

medio de aproximación (RMSEA), considerándolos adecuados con valores ≤ 0.08 (Hu & 

Bentler, 1999). 

Asimismo, se estimó el coeficiente de consistencia interna de fiabilidad empleando el 

coeficiente Alpha de Cronbach (Domínguez-Lara & Merino-Soto, 2015) y el Omega de 

McDonald (Viladrich et al., 2017). Todos los análisis se realizaron empleando el software 

estadístico Jasp para AFE y Jamovi para AFC. 

Aspectos Éticos 
 

El presente trabajo de investigación fue aprobado por el Comité de Ética de la Facultad 

de Ciencias de la Salud de la Universidad Peruana Unión filial Tarapoto. Asimismo, respetó 

todos los principios éticos de investigación en seres humanos de la declaración de Helsinki 

(Asociación Médica Mundial, 2018), tales como el principio de la autonomía por medio del 

consentimiento informado, la confidencialidad debido a que no divulgaremos ningún dato que 

https://www.zotero.org/google-docs/?NbKpaK
https://www.zotero.org/google-docs/?NbKpaK
https://www.zotero.org/google-docs/?JWmfNJ
https://www.zotero.org/google-docs/?AbrEaC
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permita identificar a los participantes y el principio de la justicia debido a que nuestro estudio 

no representó ningún riesgo para los participantes. 

RESULTADOS 

 
 

En la tabla 1, se aprecia que para el AFE y AFC la edad promedio fue de 38 y 39 años 

respectivamente. Asimismo, en su mayoría 93.5% y 933.3% fueron del sexo masculino, 

60.0% y 57.2% reportaron instrucción de secundaria, 58.0% y 58.7% fueron casados o 

convivientes, 34.5% y 34.9% reportaron tener una licencia de conducir de nivel AIIB y 63.5% 

y 60.6& usa su transporte como taxi o colectivo. 

 
Tabla 1. 

 
Característica de los conductores de San Martín 

 

AFE (N=200) AFC (N=269) 
 M DE M DE 

Edad 38.77 12.33 39.51 12.57 

 N % N % 

Sexo     

Femenino 13 6.5 18 6.7 
Masculino 

Grado de instrucción 

187 93.5 251 93.3 

Primaria 5 2.5 5 1.9 
Secundaria 120 60.0 154 57.2 
Superior 

Estado civil 

75 37.5 110 40.9 

Soltero 73 36.5 96 35.7 
Casado/conviviente 116 58.0 158 58.7 
Divorciado/separado 10 5.0 13 4.8 
Viudo 

Tipo de licencia de conducir 

1 0.5 2 0.7 

AI 61 30.5 87 32.3 
AIIB 69 34.5 94 34.9 
AIIA 15 7.5 19 7.1 
AIIIB 

Uso de transporte 

55 27.5 69 25.7 

Público (taxi, colectivo) 127 63.5 163 60.6 
Uso privado 73 36.5 106 39.4 

M= Media; DE = Desviación estándar; AFC= Análisis Factorial confirmatorio; AFE= Análisis 
Factorial Exploratorio 



Análisis Factorial Exploratorio 

 
 

En la tabla 2, se aprecia que algunos ítems como el ítem 1 y 12 no siguen una 

distribución normal (g1> ± 1.5), por lo que se deberían utilizar estimadores robustos para los 

análisis instrumentales. 

 

Tabla 2. 
 
Análisis descriptivo de los ítems 

 
 M DE g1 g2 

ítem 1 4.79 0.62 -3.46 13.17 

ítem 2 4.73 0.51 -1.68 1.97 

ítem 3 4.55 0.64 -1.12 0.13 

ítem 4 4.38 0.73 -1.04 0.79 

ítem 5 4.57 0.61 -1.13 0.22 

ítem 6 4.10 0.88 -0.77 0.15 

ítem 7 4.72 0.51 -1.61 1.72 

ítem 8 4.31 0.71 -0.78 0.29 

ítem 9 4.39 0.69 -0.68 -0.69 

ítem 10 4.69 0.55 -1.53 1.42 

ítem 11 4.35 0.92 -1.14 0.08 

ítem 12 4.84 0.42 -2.59 6.30 

ítem 13 4.69 0.53 -1.51 1.36 

ítem 14 4.28 0.81 -1.12 1.29 

ítem 15 4.37 0.83 -1.16 0.78 

 

M= Media, DE= Desviación estándar, g1= asimetría, g2= curtosis 

 
 

En la tabla 3, la prueba de KMO para identificar factores latentes indica que a nivel 

global existe la presencia de un factor latente (KMO=0.69) siendo aquella apoyado con el 

contraste de Barttlet p< 0.001 

 

Tabla 3. 
 
Prueba de KMO y barttlet test 

 

Χ² Gl P 
 

 

1916.63 105 < .001 
 

X2= chi cuadrado, gl= grados de libertad. 



En la tabla de cargas factoriales, un ítem para que pueda mantenerse en el modelo 

debe tener una carga factorial > 0.40, en este caso todos tienen buenas cargas factoriales. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En la figura 1, se aprecia que por medio del análisis de paralelos reporta la presencia 

de que existe un factor latente claramente identificado con una rotación oblimin, frente a ello 

se determina un modelo exploratorio unifactorial. 

 

Figura 1. 
 
Análisis paralelo para la identificación de factores latentes 

 
 

 
 

 

 



En la tabla 4, se aprecia las correlaciones entre ítems basado en una correlación 

policórica, donde se identifican que la mayoría de los coeficientes de relación distantes de 

una relación perfect (= -1 o 1), por lo que sugieren que dichas variables latentes evalúan 

variables distintas. 

 

Tabla 4. 
 
Correlación policórica entre ítems 
 
 

 
 
Análisis Factorial Confirmatorio 

 
 

En la tabla 5, empleando el estimador WLSMV se ha encontrado que el ARTS tiene 

índices de bondad de ajuste con un modelo unidimensional con el RMSEA y SRMR con 

indicadores mayores a los parámetros de validez (CFI= 0.948, TLI= 0.939, RMSEA= 0.097, 

SRMR= 0.109) frente a ello, se verificaron las correlaciones policóricas entre variables 

latentes para identificar variables con alta relación (cercanos a 1 o -1); los mismos permitieron 

eliminar algunos ítems (1,3,9,12,15) debido a altas correlaciones. Con ello, los índices de 

bondad de ajuste presentaron un mejor modelo válido para la estructura interna del ARTS 

(CFI= 0.962, TLI= 0.951, RMSEA= 0.072, SRMR= 0.089). 



 

Tabla 5. 
 
Índices de bondad de ajuste del modelo de un factor del ARTS 

 

ARTS  Modelo 15 ítems Modelo 10 ítems 

Unidimensional X2  315.904 83.824 
 

Df 90 35 

CFI 0.948 0.962 

TLI 0.939 0.951 

RMSEA 0.097 0.072 

SRMR 0.109 0.089 

 
X2(df)= chi-square statistic (χ²) with degrees of freedom (df), CFI= Comparative fit Index, TLI=Tucker-Lewis index, 

SRMR=Standarized root mean squared residual, RMSEA= Root mean squared error of approximation. 

 

 

En la figura 2, se aprecian los valores de betas estandarizadas (cargas factoriales) 

cuyos valores estuvieron entre λ= 0.48 y λ= 0.70 siendo adecuados y superiores al mínimo 

establecido (λ > 0.30). 

 
Figura 2. 

 
Gráfico del Modelamiento de Ecuaciones Estructurales SEM para el ARTS 



En la tabla 6, se aprecia que el coeficiente de fiabilidad estimada a través del Alpha 

de Cronbach = 0.767 y Omega de McDonald = 0.774 son óptimos, lo cual confirma la 

consistencia interna del instrumento. 

 

Tabla 6. 
 
Coeficientes Alpha y Omega de confiabilidad del ARTS 

 
 

α de ω de 
  Cronbach McDonald  

 

   ARTS 0.767 0.774  

 
 
 
 

 

DISCUSIÓN 
 

El presente estudio reportó que la escala ARTS evidencia la validez de la estructura 

interna por análisis factorial exploratorio y confirmatorio para un único factor latente que 

reporta adecuados ajustes con 10 ítems y además presenta una adecuada evidencia de 

fiabilidad permitiendo su uso en población de conductores de autos de la región San Martín, 

Perú. 

 
Identificación de factores latentes 

 
Por medio de análisis factorial exploratorio la prueba Kaiser-Meyer-Olkin (KMO = 0.69; 

p < 0.001) se identificó un factor latente confirmado por el análisis paralelo. Esta prueba, en 

combinación con el análisis paralelo, identificó de manera consistente un factor latente. La 

robustez estadística evidenciada por el valor de KMO sugiere que la estructura factorial 

subyacente es coherente y que la variabilidad en las variables observadas puede explicarse 

de manera efectiva por este factor latente. Este hallazgo muestra la validez del constructo del 

ARTS, ya que la presencia de un único factor subyacente confirma la coherencia conceptual 

de las medidas utilizadas (Nasution et al., 2023). 

https://www.zotero.org/google-docs/?LoTwLv


 

Estructura factorial 
 

Así también, el análisis factorial confirmatorio evidenció para el ARTS adecuados 

ajustes para un modelo unidimensional con 10 ítems. Este resultado resulta similar al 

reportado en el estudio realizado en población colombiana la Aversion To Risk Taking Scale 

(ARTS) donde también se reportó adecuados ajustes CFI= 0.998; RMSEA= 0.035; SRMR= 

0.034 para una estructura interna uni factorial pero conformada por 15 ítems (Herrera-Lopez 

et al., 2021). De manera similar, en Argentina los índices de bondad de ajuste estuvieron 

adecuados CFI = 0,98, TLI = 0,97, RMSEA = 0,065, SRMR = 0,64 para una estructura de un 

solo factor conformada también por 15 ítems (Trógolo et al., 2019). La diferencia en el número 

de ítems en conductores peruanos obedece a que los ítems (1,3,9,12,15) reportaron 

correlaciones altas y cercanas a 1 con demás ítems, lo cual indica que estuvieron evaluando 

el mismo constructo. Aquello, afectó a los índices de ajuste RMSEA y SRMR con valores 

superiores a 0.08 en el modelo de 15 ítems, mientras que en el modelo de 10 ítems los valores 

reportados estuvieron por debajo de los parámetros establecidos (Hu & Bentler, 1999). Estos 

resultados garantizan la validez del constructo medido por el ARTS, indicando que la 

estructura latente subyacente es consistente con la conceptualización teórica original. 

Fiabilidad 

La escala ARTS de 10 ítems mostró una consistencia interna adecuada (> 0.70) a 

través de los coeficientes Alpha de Cronbach y Omega de McDonald. Estudios previos como 

el realizado en Colombia con al Aversion To Risk Taking Scale (ARTS) también reportó una 

fiabilidad adecuado α = 0.94; ɷ = 0.95 (Herrera-Lopez et al., 2021), asimismo emplearon los 

coeficientes alpha de Cronbach y Omega de McDonald; mientras en la versión adaptada en 

Argentina reportó una confiabilidad por alfa ordinal de 0.77 que indica una consistencia 

interna adecuada (Trógolo et al., 2019). Estos valores evidencian una consistencia interna 

sustancial en las medidas del ARTS, lo que respalda la confiabilidad de nuestro instrumento 

para capturar de manera coherente las variables subyacentes. La consistencia en las 

respuestas de los participantes sugiere que el instrumento proporciona mediciones confiables 

y estables de los constructos que se están evaluando (Sijtsma, 2009). Estos resultados 

respaldan la utilidad del instrumento en futuras investigaciones y sugieren que las 

https://www.zotero.org/google-docs/?zISMqH
https://www.zotero.org/google-docs/?zISMqH
https://www.zotero.org/google-docs/?fRsg8F
https://www.zotero.org/google-docs/?wCGXKz
https://www.zotero.org/google-docs/?V9tVAN
https://www.zotero.org/google-docs/?izj3qs


conclusiones basadas en ARTS son fundamentadas para evaluar las conductas riesgosas de 

los conductores del departamento de San Martín en Perú. 

Limitaciones 
 

El estudio presenta algunas limitaciones como el hecho de que los tamaños de 

muestra no fueron representativos de la población peruana de conductores de auto urbano. 

Sin embargo, al haber incluido un tamaño muestral que permitió mínimamente contar con al 

menos 20 participantes por cada ítem incluido no se demerita el valor del estudio. Otra 

limitación del estudio está relacionado al hecho de que los encuestadores pudieron haber 

brindado una variación en la recolección de datos añadiendo explicaciones adicionales a un 

proceso de autorreporte. Por ello, brindamos una capacitación sobre la técnica de 

recolección. Adicionalmente, estudios posteriores podrían verificar la invarianza factorial del 

ARTS en población de conductores peruanos. 

Conclusiones 
 

Se concluye que la Aversion To Risk Taking Scale (ARTS) en su versión para 

peruanos, presenta una estructura unidimensional válida y confiable. Por lo que su uso está 

recomendado en conductores adultos peruanos. Estudios posteriores podrían verificar la 

invarianza factorial y en muestras representativas. 
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EVIDENCIA DE LA SUMISIÓN DEL ARTÍCULO SUBIDO A LA REVISTA CIENTÍFICA. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EVIDENCIA DE LA SUMISION DEL ARTÍCULO SUBIDO A LA REVISTA CIENTÍFICA: 



EVIDENCIA DE LA RESOLUCIÓN PARA SUSTENTAR EL ARTÍCULO TESIS.  

 

 

 

 



EVIDENCIA DE LA APROBACIÓN DEL COMITÉ DE ÉTICA. 

 

 

 



EVIDENCIA DEL CUESTIONARIO UTILIZADO. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



EVIDENCIA SOBRE SOLICITUD DE AUTORIZACIÓN PARA ADAPTAR EL INSTRUMENTO 

EN PERÚ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 





 
 

 




