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RESUMEN

En la actualidad, una de las problematicas mas significativas que presenta la provincia de San Martin
y especificamente los tres nidcleos mas representativos de la provincia, es la ausencia de una
infraestructura que albergue a todas las empresas de transporte, que actualmente se emplaza
Unicamente en una sola urbe (Morales), por consiguiente, de esta manera articular los distritos de
Tarapoto y la Banda de Shilcayo a través de una propuesta vial, disminuyendo asi la congestiéon
vehicular en la interseccion de ambos cascos urbanos.. La presente investigacion plantea desarrollar
estrategias de emplazamiento, territoriales y de espacios de socializacién e interaccion, para generar
una articulacion vial, descongestionamiento vehicular y un mejor emplazamiento del lugar. Por otro
lado, determinar e identificar la relacion existente y las problematicas presentadas en el limite
distrital de ambas urbes antes mencionada (Tarapoto y la Banda de Shilcayo) y lo que se plantea
potenciar dentro del territorio, por medio de las tacticas que se componen a base de la elaboracién
de diferentes mapeos del sistema vial, registro fotografico y entrevistas aplicadas a entidadesy a la
ciudadania en general. Por consiguiente, los aspectos del estudio se desarrollan de la siguiente
manera, se inicia con el enfoque a la caracterizacién de la movilidad urbana como articulador del
transporte interprovincial, continuando con la dindmica territorial y sistema vial urbano en el borde
del distrito de Tarapoto y la Banda de Shilcayo y finalmente se estudia la articulacion vial y
emplazamiento territorial para un terminal terrestre interprovincial. Para concluir, la investigacion
tiene como enfoque el desarrollo de Métodos proyectuales para un terminal terrestre Interprovincial

en el borde distrital de Tarapoto y la Banda de Shilcayo.

Palabras claves: Articulacion vial, congestionamiento vehicular, emplazamiento, borde distrital.



ABSTRACT

At present, one of the most significant problems presented by the province of San Martin and
specifically the three most representative nuclei of the province, is the absence of an infrastructure
that houses all transport companies, which is currently located only in one city (Morales), therefore,
in this way articulate the districts of Tarapoto and the Band of Shilcayo through a proposed road,
thus reducing traffic congestion at the intersection of both urban centers. This research proposes to
develop strategies of location, territory and spaces of socialization and interaction, to generate a
road articulation, vehicular decongestion and a better location of the place. On the other hand,
determine and identify the existing relationship and the problems presented in the district limit of
both cities mentioned above (Tarapoto and Shilcayo Band) and what is proposed to enhance within
the territory, through the tactics that are composed based on the development of different mapping
of the road system, photographic record and interviews applied to entities and citizens in general.
Therefore, the aspects of the study are developed as follows, it begins with the approach to the
characterization of urban mobility as an articulator of interprovincial transport, continuing with the
territorial dynamics and urban road system on the edge of the district of Tarapoto and the Band of
Shilcayo and finally studies the road articulation and territorial location for an interprovincial land
terminal. To conclude, the investigation has as focus the development of projectual methods for an

interprovincial land terminal in the district border of Tarapoto and the Band of Shilcayo.

Keywords: Road articulation, traffic congestion, location, district edge.
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1.ldentificacién del problema



1.1. Definicion del Tema

En la actualidad los diversos cascos urbanos han establecido diferentes formas evolutivas
de desarrollo, dentro de ellos esta el avance del sistema vial, la movilidad urbanay el uso de diversos
sistemas de transportes, siendo este uno de los agentes de movilidad que une a la poblacién a
diversos puntos dentro de la ciudad. Uno de ellos son los terminales terrestres que permite desplazar
a la poblacion de un lugar a otro, y la gran ausencia de estos en algunas urbes han generado un
desarrollo critico y desordenado de la ciudad. Es asi como surge la propuesta de estrategias
territoriales, viales y urbanas para un Terminal Terrestre Interprovincial que pretende reorganizar el
sistema de transporte en los tres distritos Morales, Tarapoto y la Banda de Shilcayo, generar una
articulacion turistica hacia otras provincias, ademas de ser una alternativa de solucién al estado
critico actual de los paraderos interprovinciales. Asi mismo las tres urbes han tenido un crecimiento
poblacional considerable, lo cual ha propiciado la aglomeracién y el desorden vehicular en los

paraderos existentes.

La gran demanda de estos vehiculos de transporte ha sido un factor de los conflictos viales
mas recurrentes; al generar un terminal terrestre no solo mejorara la situaciéon vehicular de
transporte, sino que los distritos tendran un mejor reordenamiento de vehiculos, sobre todo de los
buses interprovinciales, la poblacién tendra un lugar donde se agrupe todo el sistema de transporte

interprovincial, y propiciar una mejora vial, reduciendo asi los conflictos viales existentes.

La finalidad del estudio es poder brindar estrategias proyectuales de solucién a todo el
problema existente de paraderos interprovinciales, asi mismo también dar solucién al desorden de
transito vehicular que presenta déficit vial, también fomentar estrategias para brindar espacios de
interaccion social en la terminal, partiendo de las necesidades de los diferentes tipos de usuarios
,steniendo en cuenta las sensaciones de cada uno de estos, con el objetivo de que el poblador sea
parte del entorno ,y que este a su vez se mimetice en él, de la misma manera que el entorno no se
vea amenazado si no por lo contrario que este se integre consigo mismo y dé origen a estrategias de
proyeccion, ademas de, enlazar turisticamente la provincia de San Martin con otras provincias para

formar un circuito entre ellos, por consiguiente, desvincular el congestionamiento interdistrital.



1.2. Preguntade investigacion

En la actualidad, Tarapoto, Morales y la Banda de Shilcayo son distritos que tienen una gran
dindmica poblacional y econédmica, que se esta consolidando cada vez mas y el aumento del
comercio ambulatorio y de transporte han traido estragos hacia sus territorios, asi mismo, uno de los

focos conflictivos mas importantes es la gran deficiencia del servicio de transporte terrestre.

Otro punto importante es la falta de un ordenamiento vehicular, ya que muchos buses
interprovinciales transitan en vias donde su uso es netamente destinado para vehiculos menores,
esto provoca un gran conflicto vial. Por ende, no ofrecen un servicio de calidad a los usuarios, por lo
expuesto es necesario esta investigacion, ya que permitira identificar y plantear estrategias viales
con la finalidad de promover el desarrollo y reordenamiento de los terminales dispersos que

actualmente existen.

Es asi como el problema nos lleva a preguntarnos ;Cuales son los lineamientos proyectuales
que permitiran el desarrollo de un terminal terrestre interprovincial en el borde distrital de Tarapoto
y la Banda de Shilcayo? ;Cual es la situacidn actual del sistema de transporte urbano interprovincial
de los tres nucleos mas relevantes de la provincia de Tarapoto? ;De qué manera impacta el sistema
vial actual en la confluencia del distrito de la Banda de Shilcayo y el distrito de Tarapoto? ;Qué
factores intervienen para el desarrollo de las estrategias de emplazamiento en la interseccién de los

distritos de Tarapoto y la Banda de Shilcayo?

1.3. Justificacion

El proyecto tiene como finalidad dar solucién al congestionamiento vial y al deficiente
estado actual de la zona de estudio, mediante estrategias viales, territoriales y urbanas, al mismo
tiempo articular vialmente hacia otras provincias, para el bienestar de la poblacién que cada dia
generan una mayor demanda del transporte interprovincial. Esto impulsard no solo que los tres
distritos tengan un espacio donde puedan albergar todo el sistema de transporte, sino que a nivel
urbano la ciudad tendra un orden de equipamientos que generard una adecuada zonificacién

urbana y eso permitird que los distritos se desarrollen adecuadamente.



El proyecto asi mismo impulsara el desarrollo vial del departamento de San Martin, puesto
que las estrategias de insercidn suscitaran espacios de socializacion e interaccién, esto permitird a
los usuarios (turisticos, nativos y trabajador) tener una conexién con el entorno Sanmartinense, por
consiguiente gestar espacios de interaccién urbana entre el distrito y el sector intervenido, de igual
forma promover el desarrollo turistico mediante una articulacién vial desde el aeropuerto Guillermo
del Castillo Paredes hacia los distintos puntos estratégicos de la ciudad, y este a su vez a otras
provincias. La presente investigacion tendra un alcance directamente al estudio del segmento de
empresas interprovinciales en los tres distritos y como estos se encuentran ubicadas en forma
desorganizada, por otra parte, el limite de desarrollo se basa en la documentacién que se obtendra
directamente con la municipalidad distrital de la Banda de Shilcayo, ya que el emplazamiento al

proyecto se encuentra en el distrito mencionado anteriormente.

Ademas, el proyecto es viable pues la informacién brindada facilita el estudio, y da
oportunidades de desarrollo no solo en el dmbito investigado si no que sirva como base para

préximos estudios, ya sea dentro del mismo rubro o para otros aspectos.

1.4. Objetivos
1.4.1. Objetivo General
Elaborar Métodos proyectuales para un terminal terrestre Interprovincial en el borde distrital

de Tarapoto y la Banda de Shilcayo, para mejorar significativamente las condiciones viales -
urbanas y el sistema de transporte interprovincial de los tres nicleos mas relevantes de la

provincia.

1.4.2. Objetivos Especificos
e Diagnosticar la situacidon actual del sistema de transporte urbano interprovincial de los

distritos de Tarapoto y la Banda de Shilcayo.

o Identificar las diversas problematicas que presenta el sistema vial en la interseccién de las
urbes de Tarapoto y la Banda de Shilcayo.

e Generar estrategias de emplazamiento, territoriales y de espacios de socializacion e

interaccion.



2. Argumento tedrico



2.1. Movilidad Urbana

El término movilidad urbana viene desde la trascendencia del hombre en la sociedad y cdémo
esa dindmica evolutiva dio paso a ese término que se ha ido evolucionando dentro de las urbes,
tanto que se ha considerado como un “Derecho de todo ciudadano” siendo su principal funcion
satisfacer las necesidades propias de trasladarse, por consiguiente al hablar de movilidad urbana ,se
estd refiriendo a una serie de aspectos que intervienen, porque no solo el termino hace referencia
al transporte sino que la movilidad urbana abarca aspectos asociados a infraestructura, gestion de
transito, seguridad, vehiculos, etc., sino que se hace relacion al peatén y de todo lo que se moviliza
bajo condiciones econdmicas, politicas, sociales ,que ayuden a formar una integracién de todos los
diferentes modos que conforma un sistema de movilidad de una ciudad otro punto muy importante
que comprende la Movilidad urbana es la jerarquia de orden que deben tener las urbes de las
ciudades, teniendo como principal elemento los peatones ya que son ellos los principales fuentes

de traslado.

Por consiguiente, son los ciclistas, quienes usan elementos para transportarse, también
tenemos al transporte publico, son los encargados de conectar diferentes lugares dentro de la
ciudad como afuera de ella, por consiguiente, los transportes de carga quienes son los que brindan
ese sistema econdmico en la ciudad y por ultimo tenemos a los automoviles y motocicletas quienes
son los componentes particulares de los ciudadanos. Todos estos agrupan el termino de movilidad

urbanay la conforman, asi mismo estan en constante cambio (Grande Ayala & Universidad, 2018)

Seguin Gémez & Semeshenko ( 2018)con el pasar del tiempo se han obsesionado con la
movilidad urbana y hemos perdido la capacidad de generar barrios donde sea un placer crecer y
envejecer, tener la libertad de poder transitar por las calles y disfrutar mas de su diversidad
paisajistica, asimismo hace énfasis a una de las problematicas que tiene la movilidad urbana, por lo
que se deberia establecer alternativas que hagan prevalecer al peatdn, el ciclista y pasajero, con la
finalidad de realzar la importancia del espacio publico, perfeccionando la accesibilidad en lugares
concurridos y alejados creando vias que sean exclusivamente para peatones y ciclistas y mejorar la
calidad de los barrios en los diferentes espacios publicos que otorga la ciudad creando vias que sean

exclusivamente para peatones.



2.2.  ElLugar-No lugar en la Arquitectura

Segun Marc Augé (2000), “un lugar refleja un contexto, historia, tiene el peso de la misma 'y
de la cultura que posee.” Las ciudades que contienen un casco central, por consiguiente, poseen a
la par una fuerza cultural histérica, de la misma manera, pero mucho mas interiorizado es el habitat
del individualismo, por lo que tienen una cultura individual sumando a esto una presencia concreta,

|Il

sin embargo, el “no lugar “hace referencia a todo lo opuesto, no refleja un lugar, cultura, historia,
contexto, ni identidad. Los “no lugares” son lugares transitorios, como las autopistas, aeropuertos, o
terminales, dado que cuando las personas se aproximan a un terminal, aeropuerto, etc., manifiestan
la sensacion de que ya salié del lugar de procedencia, esa sensacién que recepciona el usuario del

salir de la ciudad, es porque el terminal es un “no lugar”.

Alingresar a un terminal, el lugar que refleja es genérico no posee identidad, tampoco refiere
al pais o ciudad de donde se esta saliendo, cuando se desembarca de la terminal probablemente
los pasajeros sabran que llegaron al pais, pero el lugar no reflejara la cultura de ese pais, la historia
de ese pais, etc. Esto pasara probablemente cuando los pasajeros procedan a la salida del
establecimiento, salgan del lugar transitorio y se adentren a las calles, a la urbe y a la cultura de la
ciudad que lo recepciona, podran conocer el lugar en que se encuentran, ya que los terminales son

“no lugares”.

En la arquitectura, el “no lugar” también se ha desarrollado en lugares muy especificos,
inclusive Marc hace referencia sobre el comportamiento antropolégico que los jovenes podian tener
en un mall o en un centro comercial, y que estos a su vez hayan suplantado a las plazas publica,
perdiendo totalmente la identidad de la misma. De igual importancia recaen en la sobre
modernidad, donde la aceleracion de los procesos de la modernidad ha sobresalido al tal punto de
suplantar a la arquitectura. A la vez la cultura del individualismo y del consumismo estaba esta
llegando en su maxima expresion, dando origen a una arquitectura totalmente desenfrenada por el
consumo y equipamientos que carecen de identidad y solo son portavoces de comercio o sirven de
espacios provisionales como los equipamientos destinados al consumo y dejando espacio a una

sobreexplotacion de espacios que carecen de identidad o también denominada “no lugar”.



2.3. Analisis del Espacio turistico nacional y regional.

Los espacios turisticos aglomeran diferentes elementos, ya que se esta hablando de un
espacio que tiene un objetivo principal que es el de brindar informacion visual o no visual y que los
usuarios se conecten con la cultura o cédigos de la ciudad emergente. Asi mismo el espacio turistico
se hace referencia a la presencia territorial de los atractivos. (Morera Beita et al., 2015) este elemento
del patrimonio turistico mas la planta y la infraestructura turistica, es suficiente para definir el espacio
turistico de cualquier pais. Un espacio turistico no se debe delimitarse territorialmente ni ponerle
limite, sino que es un espacio con intermitencia y no un area establecida, pero si se puede determinar

cuales son espacios turisticos.

Para poder realizarlo se debe realizar un analisis empirico y concentrarse en donde se
encuentra los espacios turisticos y como este se relacionan. De la misma forma existen diferentes
espacios turisticos segun Ward y Dubos son dos: Espacio urbano y el espacio natural, que son
espacios que posibilitan un instrumento de desarrollo en areas deprimidas. Por otra parte, el espacio
urbano como turismo se hace referencia al espacio de entretenimiento basandose en la cultura,
también los espacios que brinden al usuario satisfacer la necesidad de conocer, también de

experiencias vivenciales que puede ofrecer el espacio urbano.

Por consiguiente, el espacio natural turistico es el que se enfoque en potenciar las areas
naturales culturales, que permita a los visitantes un disfrute de la real experiencia propia. Es asi que
el espacio turistico es de suma importancia ya que ofrece una vision partiendo de lo que el visitante
necesita y que la sensacion que se desea transmitir , y eso lo puede brindar los espacios turisticos
,asi a su vez deberian potenciar a los visitantes la divulgacion de estos espacios que ayudan a las
urbes a que se consoliden y mejoren su economia de la mano de lo existencial o artificial .De este
modo el espacio turistico promueve a otros espacios turisticos ya estén estipulados o creados
mediante espacios sin destino referente o espacios que estipulan este tipo de caracteristicas y
deseen promover estos espacios mediante su equipamiento, dandole otro enfoque y estimulando

la creacion de nuevos espacios turisticos.

Por consiguiente, el espacio natural turistico es el que se enfoque en potenciar las areas naturales
culturales, que permita a los visitantes un disfrute de la real experiencia propia. Es asi que el espacio
turistico es de suma importancia ya que te ofrece una vision partiendo de lo que el visitante necesita

y el espacio turistico no solo lo completa si no que promueve a otros espacios turisticos.



3. Metodologia



3.1. Metodologia
Para el desarrollo de esta investigacion se empled un enfoque del tipo cualitativo , con la

finalidad de abarcar y comprender las apreciaciones de la poblacién respecto al deficiente sistema
vial que desde tiempo atrds y hasta el dia de hoy sigue siendo uno de los conflictos en la provincia
de San Martin, especificamente en el distrito de Tarapoto, que es uno de los nucleos mas
urbanizados, por ende tiene una extensa linea de problematicas referente al sistema vial y al
transporte publico urbano, de la misma manera poder generar una investigacion mucho mas
ecuanime, es por eso que la recoleccion de datos es muy importante. Por otra parte, realizar un
procedimiento del método inductivo para lograr conseguir datos informativos y estadisticos en
relacion a transporte urbano, y posteriormente plantear adecuadamente estrategias y posibles
soluciones con un beneficio colectivo. En cuanto al argumento tedrico se tiene como primer punto
a “la Movilidad Urbana”(Grande Ayala & Universidad, 2018) especificamente al transporte urbano
con el objetivo de analizar a profundidad todo lo que concierne a ello, y formar una integraciéon de
los diferentes aspectos que conforma un sistema de movilidad. Como segundo tema es el concepto
de “El Lugar - No lugar” en la Arquitectura del sobre modernismo y finalmente el “Espacio Turistico”
que tiene como finalidad brindar informacion visual o no visual a los usuarios y que estén
interconectados con el entorno y la cultura de la ciudad.

La poblacion que abarca el estudio es aproximadamente de 190,026 habitantes (INEI, 2016),
incluyendo en ella la poblacién de toda la Provincia de San Martin. La metodologia de la propuesta
tiene como objetivo diagnosticar, analizar y plantear estrategias proyectuales
(territoriales, viales y urbanas), (Pari Pinto et al., 2019)realizado mediante entrevistas, para tener
conocimiento de las percepciones de la poblacién que hace uso del sistema de transporte publico,
y saber si el habitante tiene conocimiento de las diferentes problematicas que presenta la ciudad en
relacién al transporte urbano(Gémez & Semeshenko, 2018). Para ello se realizard mediante tacticas
que se componen a base de los diferentes mapeos del sistema vial, registro fotografico, y entrevistas
estructuradas aplicadas a la ciudadania en general, con la finalidad de comprender y analizar
meticulosamente las diferentes problematicas y potencialidades presentadas en el territorio que se
estd investigando. La primera metodologia comprende de un mapeo general del distrito de
Tarapoto, para poder identificar los puntos conflictivos del sistema vial, este punto es fundamental
porque permite diagnosticar y estudiar como se encuentra actualmente la ciudad para optimizar la
investigacion.

En la siguiente etapa utilizamos las entrevistas estructuradas, que se realizara en especifico
al personal encargado del transporte publico del distrito de Tarapoto y a la poblacidn que habita en
la urbe para analizar eficazmente y obtener un analisis mas objetivo, posteriormente se empleara la
metodologia de la obtencion del registro fotografico para que el lector tenga una mejor visualizacion
de las problematicas que tiene el distrito (Aliaga Ortega, 2019). Finalmente, una vez obtenido todos
los datos necesarios y adecuadamente seleccionados se generara diagramas con los resultados
obtenidos durante la investigacién, para proponer un orden de la investigacion y optimizar el
analisis. Estas metodologias ayudaran a entender de manera meticulosa todo el acontecimiento que
se va desarrollando en el distrito, de la misma manera se presenciaran en el desarrollo de la
investigacion, lo cual nos permitiran analizar y plantear con eficacia las estrategias proyectuales ya

antes mencionada.
10
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4, Resultados



3.2, Caracterizacion de la Movilidad Urbana como articulador del transporte
interprovincial.

La situacion actual de movilidad urbana en los distritos de Morales, Tarapoto y Banda de
Shilcayo se desarrolla en base de una jerarquizacién vial teniendo como primer punto el uso de
transportes motorizados particulares como son las motos y con un indice muy bajo los automoviles,
este punto es el que tiene mas relevancia en los distritos, ocupando asi casi todos los espacios
publicos(vias)y la falta de espacio destinado al peatén hace que esta tasa sea muy elevada, posterior

a esto se encuentra el transporte publico.

Aqui se puede encontrar como principal vehiculo de transporte interurbano el uso de moto
taxis publicos, en el cual se observa que estos vehiculos se han posicionado como principal fuente
de transporte de la poblacién de las tres urbes, por otro lado se encuentra el transporte
interprovincial (automoviles y buses) que ayuda a conectar a otras provincias aledafnas a estos
distritos ,asi mismo el empleo de este tipo de transporte se encuentra mas centralizado en el distrito
de Morales, con mas de1300 viajes diarios a diferentes provincias, con destinos mas recurrentes

como Lima, Chiclayo, Jaén, Moyobamba,etc (Rodriguez, 2019).

El desplazamiento a estos destinos se realiza mediante el uso de terminales terrestres, teniendo
mas de 30 empresas destinadas al sistema de transporte publico interprovincial y cada empresa
tiene aproximadamente 10 flotas de buses que ayudan a trasladar a la poblacion emergente a otras
provincias. Por otro lado, el Unico modo de transporte no motorizado, la bicicleta, tiene una

participacion minima no tiene una gran demanda. (Canales Garcia, n.d.)

De la misma manera, el sistema vial que ordena todos estos tipos de transporte, en su mayoria se
encuentras asfaltadas, asimismo la via que ordena y atraviesa estos distritos es la via regional
Fernando Belaunde Terry que articula a otras vias como arteriales y colectoras, por lo tanto, la

movilidad de los tres distritos se ve emplazada por estas vias. (Jans, 2017)
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ENTREVISTA

JANDER BARTRA CHONG

Jefe del area de transito
Tarapoto.

;Usted como jefe del drea de transito que aportes daria para mejorarlo?

Estamos realizando muchas acciones y légicamente aun faltan muchas mas, dentro de estas
acciones estan: La orientacién y capacitacion a todas las entidades como, por ejemplo: instituciones
educativas, particulares y estatales. Estudios superiores como: universidades, parques tematicos, el
mejoramiento de las infraestructuras viales, mejoramientos de las sehalizaciones horizontales y

verticales: sefiales en conjunto y semaforos en las vias.

(Por qué cree usted que es fundamental que el conductor tome conciencia sobre la vulnerabilidad

del peatén?

La vulnerabilidad del peatdn es lo que se debe cuidar. El peatén es la parte mas sensible de una
ciudad. Si nosotros no tomamos conciencia sobre los conductores como, por ejemplo: Mantener
nuestra reglamentacién, tener cuidado; es decir, tomar en cuenta lo que es la seguridad vial vamos
a tener siempre vulnerables a los peatones, asi mismo, el peatén debera conocer la parte que le

corresponde, respetar las sefales de transito, semaforos, etc.

;Cual es su punto de vista sobre el actual sistema de transporte?

Definitivamente el actual sistema de transporte en especial al traslado del pasajero como por
ejemplo la moto taxis y servicio provincial que tenemos en nuestra zona no es de mucho agrado, en
el sentido de que los conductores de estos vehiculos y empresas no se adecUan al nuevo régimen
que tienen los decretos supremos, en este caso el decreto supremo 017 del afilo 2009, ya que no

regularizan su actividad dentro del transporte.



Hablando del transportista de vehiculo menor, es decir, de moto taxis ellos no vienen a regularizar
sus documentos. Brindan un servicio de manera irregular, no han pasado revisién técnica vehicular
y no pasaron la recaudacion de caracteristicas que brindan las municipalidades provinciales para

poder brindar los servicios de transporte.
;Cudles serian las soluciones posibles para mejorar el congestionamiento vehicular?

La regularizacién de las vias y la concientizacién de parte de los conductores y peatones. Las
municipalidades en conjunto, distritales y provinciales realizan las acciones pertinentes. La
concientizacion de parte del conductor y de los peatones, ya que no se pondra un semaforo en cada
esquina o rompe muelles en cada zona, ya que también es necesario que los mismos conductores y
peatones tomen en cuenta todas las acciones que se necesitan para generar un buen trdnsito como
por ejemplo en el cruce de las calles o vias, se debe conocer el reglamento. y hacer caso a lo que este
dice, en este caso se habla del reglamento nacional de transito especialmente el codigo de transito
en el cual se mencionan las infracciones y todo lo que se debe tener en cuenta para una buena

seguridad vial.
iCual es el porcentaje de los transportes mas utilizados en la ciudad de Tarapoto?

Para el transporte local se usa la moto taxi, en la zona ya se ha sobrepasado el limite permisible.
Actualmente no se tiene conteo real o total de estos vehiculos ya que muchos no se acercan a
tramitar sus documentos. Hasta este momento se tienen unos 13000 moto taxis que ya se han
regularizado y 15000 moto taxis que van deambulando de forma irregular. Son mas los que andan
sin documentos y son pocos los que cuentan con estos. Por eso ahora se estan implementando los
operativos junto con la policia nacional para que en lo posible se pueda regularizar a esos

transportistas.

{Qué tipos de terminales actualmente existen dentro de las urbes de Tarapoto y la Banda de

shilcayo?

Actualmente en el distrito de Tarapoto contamos con un terminal terrestre interprovincial, que
abarca las diferentes agencias de viaje, adicional de ello se encuentra el terminal de MOVIL TOURS y

GH BUS, entre otros terminales interdistritales.



Jaime Flores Mori

Jefe de la division de
transito de la municipalidad
distrital de La Banda de
Shilcayo

;Qué cree usted que el drea de transito debe aportar para un mejoramiento de transito vial?
Definitivamente las funciones y las competencias de la municipalidad estan definidas a través de la
ley orgdnica de la municipalidad y a través de las normas de transito y de transportes que existen y

gue estan vigentes dentro del condicionamiento juridico.

{Cudl es su punto de vista acerca del sistema de transporte del distrito de la Banda de Shilcayo?

El sistema de transporte lamentablemente es un sistema de transporte que esta considerado dentro
de las circunstancias que existen dentro del distrito o dentro de nuestra provincia en general.
Lamentablemente como quien dice pues el vehiculo que reina dentro del transporte es el moto taxi,
ese es un tema que lamentablemente han tenido un descuido por parte de nuestras autoridades
puesto que practicamente, actualmente existe un parque automotor dentro de los tres distritos
adyacentes: Tarapoto, morales y la banda que ya pululan a los 25000 o 30000 vehiculos moto taxi a
parte existen una cantidad de motos lineales y una cantidad de vehiculos mayores en este caso que
dificultan y agudizan el sistema de transporte dentro de nuestra localidad y si ya hablamos de un
sistema de transporte publico estamos hablando dentro de ellos del moto taxiy otros servicios como
también los ticos y otras unidades que también hacen rutas a otros distritos dentro de la misma
provincia y lamentablemente dentro de la parte urbana el moto taxi reina porque hay un descuido
de parte de las autoridades por no incentivar y no formalizar el sistema de transporte de vehiculos
un poquito mayores.

Tampoco no podemos exigirle al distrito o a la provincia que exista un sistema muy moderno como
en el caso de Lima, porque ahi existen otro tipo de sistema de transporte y ellos lo tienen en base al
sistema de una dimensién poblacional que amerita que se preste un servicio de ese tipo de
vehiculos y en nuestro creo que todavia no estamos acorde a ese tipo de equipamiento, lo que

sucede es que hay que tener en cuenta que el sistema de transporte a nivel nacional y en cualquier



parte del mundo se da a través de un proceso evolutivo, no es como uno quiera imponer un
sistema de transporte de la noche a la manana, ya que el transporte también evoluciona, no vamos
a ir caminando de repente del moto taxi a vehiculos un poquito mayores y después de repente la
necesidad hard que tengamos nuestros buses de repente algun dia cuando ya exista una
poblacién mas grande ameritard poner un sistema de transporte un poco mas masivos que se

adecuen a las circunstancias del momento.

;Cudl serian las posibles soluciones para mejorar el congestionamiento vehicular?

Es un tema que se da practicamente en todas las ciudades de nuestro pais es un sistema que
lamentablemente escapan muchas veces del control de la autoridad porque la misma situacion hace
que el ciudadano cuando va mejorando su economia va adquiriendo sus propios vehiculos. El gran
problema del congestionamiento consiste en que nuestras vias no estan preparadas para poder
aceptar esa cantidad de vehiculos que tenemos actualmente y aqui el trabajo tiene que ser en un
sistema conjunto tanto el area de transporte, asi como también el disefio de nuestra parte urbana
de la ciudad en este caso y hacer que nuestros proyectos de la infraestructura vial vayan

conjuntamente dentro del desarrollo de la zona urbana de nuestras ciudades.

No podemos seguir manteniendo pistas con una dimensiéon bastante reducida teniendo en
cuenta de que ya hay algo notorio, la alta cantidad de vehiculos, por lo tanto, amerita que nuestras
avenidas cada vez vayan ensanchandose o en otro caso, buscar otros sistemas de desarrollo vial de

tal manera que permitan que descongestionar este tema de congestion vial.



ENTREVISTA

Luis del Aguila

Inspector de transporte de
la division de transito,
transporte y seguridad vial
del distrito de la Banda de
Shilcayo

iPor qué cree usted que es fundamental que el conductor tome conciencia sobre la vulnerabilidad

del peatén?

Bueno creo que el conductor, debe estar capacitado para que esté al tanto de las normas tanto de
ellos como de los peatones, ven ustedes en los semaforos hay una linea blanca que es el pase del
peatdn la cual se tiene que respetar, muchas veces los transportistas son multados por ese tema de

pasarse la linea blanca.
;Cual es su punto de vista sobre el actual sistema de transporte del distrito de morales?

Bueno, mi punto de vista es que en morales se viene realizando lo que son los repintados de romper
muelles que son los reductores de velocidad y se viene haciendo la gestion sobre las sefalizaciones
en los puntos mas criticos del distrito de morales, aparte de eso vamos a capacitar también a los
conductores, a las diferentes asociaciones que se encuentran inscritas en el distrito de morales, se

les va a capacitar para que estén al tanto de las normas, de los reglamentos y de la seguridad vial.
{Qué aportes daria para mejorar la congestion vehicular en el distrito de morales?

El aporte seria que los transportistas en primer lugar estén al dia con sus documentos y que respeten
todas las sefiales porque hay muchos que no la respetan: luz roja, pasan, es por eso que ocurren los

accidentes.



BANDA-DE

SHILCAYO
LATITUD: -6.-4786002.
LONGITUD:76.2727°

ALTITUD:310-msnm.

MORALES

LATITUD: -6, 47861°,

LONGITUD:; -76. 3533°
ALTITUD:284 msnm.

TARAPOTO

LATITUD: +6..48778°.

LONGITUD: -76..3597°
ALTITUD:336 msnm.

Ubicado en el departamento de San Martin, Provincia de San Martin
se encuentra las urbes Morales, Tarapoto y Banda de Shilcayo.
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SITUACION DE LOS TERMINALES EXISTENTES

Figura 4 Situacién actual de los terminales en los distritos de Tarapoto y.la banda de Shilcayo

(Ministerio de transportes y comunicaciones, 2018)
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ANALISIS VIAL DE (MORALES, TARAPOTO Y BANDA DE SHILCAYO)
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3.3. Dinamica territorial y sistema vial urbano en el borde del distrito de Tarapoto y la
Banda de Shilcayo.
Los distritos de Tarapoto y la banda de Shilcayo se encuentran geograficamente a una altura de

353 msnm, con una topografia relativamente accidentable e irregular en el ndcleo urbano,
actualmente tiene un conector vial interprovincial que es la via nacional Fernando Belaunde Terry,
que interconecta hacia las diferentes regiones del pais y finalmente las vias colectoras y arteriales
que articulan entre los tres distritos nicleos de la provincia de San Martin. La red e interconexién vial
en la interseccion de los distritos de Tarapoto y la banda de Shilcayo esta constituida por autopistas,
carretera y caminos rurales que van hacia los anexos de las afueras de la urbe, calles urbanas e

infraestructura urbana como puentes, veredas entre otros. (Gdmez & Semeshenko, 2018)

El territorio del distrito de Tarapoto y la banda de Shilcayo es el resultado de todas las actividades
desarrolladas dentro y fuera de la urbe, en cuanto a la dindmica del lugar corresponde a tres factores
importantes, una de ellas es la conectividad comercial debido a la ubicacién estratégica en el borde
de ambas urbes, lo que genera mayor actividad comercial siendo esta indispensable y de gran
importancia para el desarrollo econémico del lugar, como segunda dinamica es la actividad turistica
que por su emplazamiento geografico ambos distritos se encuentran topograficamente en
desniveles que proporcionan mayor fortaleza disponiendo visuales paisajisticas, asimismo permite
tener miradores y alamedas, promoviendo mayor atraccion comercial y vehicular; y como ultimo
factor la afluencia vehicular presenta un gran dinamismo de vehiculos, aproximadamente ocupa un
60% de la caracterizacién e integracion de las urbes, este factor es fundamental porque es el uso
principal de la zona, ademas de ello genera una aglomeracién de vehiculos en zonas o puntos donde
las vias no se encuentran establecidas de acuerdo al reglamento, impidiendo el transito fluido tanto

como de los vehiculos como las personas que transitan por esa zona. (Canales Garcia, n.d.)

El sistema vial de las urbes parte de 3 componentes fundamentales, el conflicto vehicular es uno
de ellos, las principales causas del congestionamiento vehicular es la ausencia de sefalizacion en los
diferentes puntos conflictivos de la via, especificamente en los Jr. Jorge Chavez y Jr. José Olaya que
son las vias en las cuales hay mas flujo de vehiculos, la actividad comercial también genera e impide
el transito libre de las personas, puesto que utilizan parte de la via como lugar o puestos de venta
teniendo como resultado que el 80% de las vias se encuentran con las diferentes problematicas antes

mencionadas, y transitada por los vehiculos y un 30% de las vias son utilizadas por el peaton.
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El borde de las urbes Tarapoto y la Banda
de Shilcayo, se encuentra emplazada
mediante una topografia con desniveles
pronunciados lo cual se desarrolla la
trama urbana de los distritos.
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Edificada sobre el abanico fluvial de
unos de los rios mas
representativos de las urbes, el rio
Shilcayo, lo cual delimita los dos
distritos.
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DINAMICA DEL LUGAR

AFLUENCIA VEHICULAR

La afluencia vehicular de la zona a tratar
presenta un gran dinamismo de

KJ vehiculos, aproximadamente ocupando el

60% de la caracterizacién de la interaccion
de las urbes. Siendo el uso principal de la
zona.

A 3 CONECTIVIDAD COMERCIAL

Comprendiendo la gran importancia de la
zona y que es indispensable para los dos

distritos, posee la mayor conectividad
comercial, debido a su ubicacion
3 estratégica en el centro de las dos urbes,

por lo cual ayuda a conectar el comercio
de los distritos.

Figura 8 . Andlisis de la dinamica del lugar

ACTIVIDAD TURISTICA El borde de La Banda de Shilcayo y
Tarapoto posee tres dinamicas muy
marcadas: Afluencia Vehicular,

% Asi mismo, al tener desniveles entre los dos c tividad C . Actividad
i distritos dispone de grandes vistas lo cual onectivida omercial y —Activida
3 Turistico son determinantes para el

permite tener miradores y alamedas siendo desarrollo del lugar.

esto un punto céntrico de turismo y Fuente: (Direccion Regional de Comercio

; ; atraccion comercial como vehicular. _ , o
L T ‘ Exterior Y Turismo San Martin (Dircetur Sm),

2019)

: |
CONECTIVIDAD COMERCIAL VIA COMO EJE PRINCIPAT DEINTERACCION
AFLUENCIA VEHICULAR



PRINCIPALES CAUSAS DEL CONFLICTO

CON FLI CTO VIAL : POR EL CMERCIO FALTA DE SEMAFORO *“ FALTA DE AMPLITUD DE VIA AGLOMERACION VEHICULAR

---\

Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
Figura 9 Conflicto Vial EE e B e B e Il e

Se desarrolla en la zona a estudiar, una
congestion vehicular muy pronunciada
siendo esto uno de los motivos principales
del conflicto vial de las bordes de las urbes,
posterior a esto también se observa que las
vias no cumplen con lo determinado “para
poder aglomera a los vehiculos que usan la
via Jorge Chavez.
Fuente: (Municipalidad Distrital de la

Banda de shilcayo, 2020)

Datos obtenidos por encuestas realizadas de 100 personas de la zona de estudio.
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Datos obtenidos por encuestas realizadas de 100 personas de la zona de estudio.

Posee un gran flujo vehicular, ocupando
casi el 80% de las vias, por lo cual tiene
como principal uso es de conectar a las
urbes de manera comercial, y de conexion
al distrito de Tarapoto, siendo este la urbe
de mas desarrollo econémico de las urbes.
Fuente: (Municipalidad distrital de la

Banda de shilcayo, 2020)
Figura 10 Flujo Vehicular




Figura 11 Andlisis de Direccién Vial y Topografia
El dmbito de estudio presenta su via con un
porcentaje de 70% en una sola direccion
siendo via arteriales o colectoras y un 30%
de vias de doble sentido, que en sus vias de
mayor alcance vehicular y mayor demanda,
siendo vial principales o arteriales.
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7 Figura 12 Propuesta vial de la via Jorge Chavez

La propuesta vial consiste en convertir la via
actual Jorge Chavez en una via que solo
permita el ingreso de buses, dando como
resultado un mejor reordenamiento, y
permitiendo un mejor circuito de conexién
de buses desde Sur y Norte

Fuente: Elaboracién Propia



3.4. Articulacion vial y emplazamiento territorial para un terminal terrestre interprovincial

En la actualidad la articulacién vial de las urbes (Tarapoto y Banda de Shilcayo) presenta un
deficiente ordenamiento y articulacion en el sistema vial, una de las vias nacionales que sirve de
interconexién entre las diferentes regiones y provincias del pais, actualmente es la que pasa por la
interseccion de ambas urbes (Tarapoto y la Banda de Shilcayo) y especificamente entre el Jr. Bolivar
y las vias colectoras que llegan hacia ella (Jr. Orellana, Jr. José Olaya, Jr. Rene Bartra, Jr. Gregorio
delgado), presentan diversas problematicas, siendo la desarticulacion de las vias la que genera mas
conflicto, impide y dificulta tanto para los vehiculos como para las personas poder llegar al lugar con

una accesibilidad adecuada.(Ayala De las Casas, 2018)

La manera en la que es establecida una relacion entre la zona intervenida y el sitio es
dinamicamente particular, la zona intervenida se encuentra emplazada a través de una superficie
topografica, y un alto relieve, pudiendo apreciar en distintas formaciones con llanuras y depresiones,
presentando diversidad de desniveles por todo el recorrido vial, y con mas proximidad por el sector
alameda de la paz, todo esto como consecuencia de los agentes externos e internos, y sobre todo
consecuentes de los factores climaticos que se presentan en la zona; de la misma manera ambas
urbes se interconectan mediante la afluencia de las vias Fernando Belaunde Terry y Jr. Bolivar,
conformando un gran dinamismo de comportamiento del lugar.(Hincapie et al., 2017) Debido a la
localizacion y diversidad geogréfica posee una variedad de masa Arborea con todo tipo de plantas
oriundas de la provincia de Tarapoto, siendo la planta de arecaceae(palmera) las mas caracteristica
de la zona, por consiguiente, se localiza sobre el abanico fluvial de uno de los rios mas
representativos de las urbes, el rio Shilcayo, que es un delimitante urbano entre los distritos de
Tarapoto y la banda de Shilcayo, ademas de ser una de las potencialidades, a pesar de ser una zona
con diferentes problemdticas, también tiene sus ventajas y fortalezas, en las que el usuario puede
sentir diferentes sensaciones al estar transitando por la zona, emplazar un terminal en este sector
ademas de ser un interconector de ambas urbes promueve el desarrollo econémico turistico y la

propia identidad que con el tiempo se ha ido perdiendo. (Hincapie et al., 2017)

También estos espacios acontecen al usuario tales como: Turistas que son los usuarios que
emergen a la ciudad visitada, asi mismo se encuentran el usuario nativo, estos son los que se
trasladan a otra ciudad, y por ultimo tenemos el usuario trabajador ellos son parte de las terminales
y son los que ejecutan el traslado de pasajeros. Los terminales terrestres actuales estan relacionados
con una gran demanda de espacios de consumismo, por lo que los terminales ya mencionados y
no refleja un lugar, cultura, historia, contexto, ni identidad de la ciudad, sino que se mimetiza con un

entorno urbano deficiente.
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Circulacién e/interaccion del usuario con
el entorno

Figura 13. Dindmica territorial”

Fuente: Elaboracién Propia

Los turistas o los usuarios nativos
son los que dan realce y recorren los
“no lugares” de los tres distritos.
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Ingresa por la Via evitamiento nueva
Via evitamiento antigua

Jr. Jorge Chavez

Fernando Belaunde Terry

NORTE
Ingresa por la carretera Yurimaguas
Ingresa por la Fernando Belaunde Terry
Jr. Jorge Chavez
Via evitamiento antigua
Via de evitamiento nueva.

Figura 14 Emplazamiento territorial - vial

Fuente: (Municipalidad Distrital de la Banda
cayo, 2020)
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PIJUAYO
Bactris gasipaes
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COCO

2l Cocos Nucifera
30 m de altura
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Socratea exorrhiza
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ANALISIS DE SOMBRAS

-
Se encuentra rodeado de una zona arborizada, que es uno de
los pulmones de la provincia de San Martin, en las cuales se
encuentra diversos tipos de arboles, algunos propios del lugar,
y otros que con el pasar del tiempo se ha ido incorporando,
siendo una de las plantas mas representativas del lugar la
planta de coco, con una altura que varia entre los 30 y 40m.

TIPOS DE ARBOLES POR ALTURA
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Figura 15 Entorno y arborizacion de la zona intervenida

17% 35% (Municipalidad distrital de la banda de shilcayo, 2019)

15%



EMPLAZAMIENTO

Emplazamiento en el jr. Jorge Chavez y Jr. Malecdn,
se encuentra entre la alameda de la Paz y el Rio
Cumbaza, brindando diversas potencialidades al
lugar.

Esta en la interaccién de las vias nacional que es la
FBT y la via colectora Jr. Jorge Chavez y en
proximidad con la Via evitamiento

(Muncipalidad Provincial

INTERCONEXION DE ViAS PRINCIPALES

(Interconexién de las vias,
Fernando Belaunde Terry
y vias colectoras)

paisajistico

arborizacion)

3
Superficie topografica
(Relieve, [lanuras y

depresiones)

PAISAJE

FLORA

TOPOGRAFIA

RIO CUMBAZA

-

s

La aproximaciéon al lugar es relativamente
deficiente por presentar problematicas que
impiden circular y transitar con total normalidad,
pero ademads de ello presenta fortalezas como el
entorno paisajistico, donde el usggjio tiene una
visual muy atractiva, por el relieve y el desnivel de
la zona.
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Via nacional Fernando Belaunde Terry, que articula
con las diferentes provincias del pais.

Fuente: Elaboracion propia

Las diferentes aproximaciones del lugar, se encuentra
rodeada de equipamientos urbanos, de la misma manera
el emplazamiento territorial se da mediante algunas vias
arteriales como el jr. Bolivar, y el Jr. José Olaya, que son las
dos vias que tienen mas proximidad a la zona, son las que
interconectan entre ambas urbes.

A

Figura 18 Dindmica urbana en la interseccion del distrito de
Tarapoto y la banda de Shilcayo



5. Discusion de resultados



5.1.Estrategias Proyectuales

Segun el analisis territorial de los 3 distritos nucleos de la provincia de San Martin, se identifica
los diferentes conflictos y problematicas que presenta, siendo el congestionamiento vehicular y la
desarticulacién de vias las mas principales, la ineficiencia en la gestion vial genera consecuencias
como la aglomeracién de los vehiculos, desorden vial, interrumpiendo el libre transito, y de las
personas. Presentadas estas realidades, elaboramos estrategias de emplazamiento hacia el lugar
intervenido, con la finalidad de mejorar la circulacién vial, de la misma manera los diferentes tipos
de usuario puedan transitar de manera fluida. En este analisis de investigacién abordamos
intenciones de busquedas de rehabilitacion urbano y se instruye a la interpretacion de los
lineamientos proyectuales dentro del distrito, en consecuencia, delinear categorias urbanas que
asimilen las caracteristicas socio- territoriales del entorno urbano. Se estudié el emplazamiento del
lugar para identificar sus potencialidades y problematicas, de la misma manera se analizé la
topografia, el paisaje que se encuentra a su alrededor, y todo el entorno significativo de la zona, los
cambios en las diferentes vias que interconectan a los diferentes puntos de la ciudad. Para ello la
primera metodologia representativa fue analizar toda la informacién recolectada en la investigacién,
lo que permitié tener conocimiento de las potencialidades y desventajas, también se estudio el
sistema de lineamientos proyectuales de emplazamiento y aproximacion a la zona, este estudio
meticuloso y comparativo nos ayuda a tener una visién integral del entorno , con la finalidad de
proporcionar analizar e implementar estrategias proyectuales adaptadas a toda la problematica del

area intervenida.

A partir del andlisis realizado, dentro de nuestras estrategias planteamos tres tipos, una de ellas
es la estrategia de emplazamiento que ayude a mejorar significativamente, de tal manera que se
encuentre adecuadamente articulada el sector intervenido con los tres distritos nucleos de la
provincia de Tarapoto, puesto que todo el sector presenta diversas problematicas. El sequndo
lineamiento comprende todo referente al sistema vial, proponiendo una articulacién e integracién
de la via, por otro lado, actualmente no cuenta con un espacio establecido que ayude a generar
posibles soluciones para albergar todas las empresas de transporte, utilizando asi lugares
inadecuados que no estan de acuerdo con la normativa, teniendo como consecuencia los diferentes
puntos conflictivos. Finalmente, no menos importante es el lineamiento urbano, con el objetivo de
consolidar un modelo de desarrollo urbano que genere bienestar para los ciudadanos, garantizando
la sustentabilidad social, econémica y ambiental. En los siguientes graficos visualizaremos

estratégicamente los siguientes lineamientos proyectuales territoriales, viales y urbanos.
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DISTRITO DE LA BANDA DE
SHILCAYO

DISTRITO DE TARAPOTO

El proyecto se encuentra emplazado en la interseccién de los distritos de Tarapoto y la banda de Shilcayo, es una Zona que presenta
diversas potencialidades una de ellas es el entorno paisajistico, ademas de encontrarse en una Interconexién de la via nacional
Fernando Belaunde Terry y las vias arteriales Jr. Jorge Chédvez, las mencionadas vias son muy transitada lo que en horas punta genera

conflictos viales, presentando una deficiente accesibilidad al lugar.

INSERCION CON EL ENTORNO

2

EL REY DEL CACAO AEROPUERTO

=
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EQUIPAMIENTO \ 1
y i LA CASA DE MANOLO GRIFO EL OVALO
@ RESTAURANTE 9 AEROPUERTO |
@EDUCAC\ON @ ESTACION DE SERVICIO y
) HOSPEDAJE SRR
)
Irededor es el aeropuerto Jorge Chavez, y centros educativos como la

Uno de los equipamientos que se encuentran en
universidad alas peruanas, entre otros equipamientos comerciales, se plantea interconectar el proyecto con todos los equipamientos

mediante la implementacién y jerarquizacién de las vias colectoras como es el jr. Jorge Chavez, y de esa manera los usuarios, los

turistas tengas una conexion directa con el proyecto.
APROXIMACION CON LOS EQUIPAMIENTOS CERCANOS

Una de las potencialidades es la cercania del rio Shilcayo, en que relacionamos la cubierta como interceptor entre el usuario y el
entorno, de tal manera que se pueda apreciar una de las virtudes del lugar que es el rio.

RELACION CON LA CUBIERTAY VISUALES

Ante la deficiente y escasas zonas de socializacién en el distrito, mediante el proyecto planteamos espacios de interaccién con el
usuario propio del lugar y los turistas, por medio de la cubierta en el que no solamente serd cubiertas convencionales si no por lo

contrario aglomerara a todos los usuarios como area de interaccion cultural.

CUBIERTA COMO ESPACIO DE INTERACCION Y SOCIALIZACION
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Como acceso principal serd por el Jr. Bolivia, como recibimiento al usuario se encontrard con espacios de interaccion, plazas y se
podra desplazar hacia la cubierta que es otra zona de socializacién, y el ingreso para los vehiculos sera por la via secundaria.

ACCSESIBILIDAD AL EQUIPAMIENTO

Respecto a la altura del equipamiento tendrd como maximo 13 m, y como minio 4.5m de tal manera que se encuentre en
concordancia con las alturas de los equipamientos y viviendas de la zona urbana y en especifico el entorno del proyecto, ademas
de que la cubierta estd acorde con la zona paisajista del lugar, resaltando y manteniendo la arborizacion.

RELACION CON EL ENTORNO URBANO

Planteamos tres usuarios que habitaran el equipamiento, uno de ellos es el usuario nativo que es la persona propia del lugar, el otro
usuario es el trabajador que se encontrara dentro del equipamiento y el usuario turista que es el visitante, que se encontraran en
las diferentes zonas y espacios de acuerdo a la actividad que realizara y se desplazara mediante rampas y escalera eléctricas.

RELACION DEL USUARIO Y EL DEZPLAZAIENTO EN EL PROYECTO
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Debido a que el entorno del proyecto se encuentra uno de los pulmones més importantes de ambas-urbes; en el proyecto
incorporamos y mantenemos toda la arborizacién, rescatando algunas de las especies arbéreas propias de la zona, por
consiguiente, el lugar se convierte en una zona atractivamente agradable por las visuales del entorno paisajistico.

ARBORIZACION Y RELACION CON EL AREA VERDE.
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L

personas, serd un techo verde rodeada de arborizacién, ventanales de vidrio y subdivisiones con mobiliarios céntricos.

La cubierta sera de planchas de acero, para poder soportar el peso de la cubierta puesto que ahi habra transito y circulacién de

MATERIALIDAD

INGRESO PARA PASAJEROS

RAMPA
INGRESO

CUBIERTA []

/ =

INGRESO CIRCULACION PRIMERA PLATAFORMA

La relacién entre espacios se dard mediante rampas
conectoras, para un desplazamiento fluido del usuario y la

Estructura de acero, para obtener mayor flexibilidad mayor facilidad para las personas con habilidades diferentes.

para los envolventes de la cubierta.

ESTRUCTURA CONECTORES HORIZONTALES POR PLATAFORMA

El equipamiento tendrd espacios publicos como espacios propios del equipamiento como es la zona de embarque y desembarque,
y los espacios publicos como las plazuelas de ingreso y la zona de interaccién ubicada en la parte superior de la cubierta.

RELACION DE ESPACIOS

LEYENDA DE RUTAS
ABITE DE ESTUDIC

Se encuentra-emplazado por las vias nacionales, colectoras y
arteriales, siendo la via FERNANDO BELAUNDE TERRY la mas
transitada generando conflictos viales, al estar ubicado en una
zona bastante conflictiva causada por la inadecuada
interrelacion de las vias.

NGRESD INGRESD
INGRESD

IMGRESD

E @ CugRra  ALAMEDA

INGREST

BUSES INGRESO

CIRCULACIONDE INTERACCION CULTURA

Se conectard a través de escaleras eléctricas de la primera
plataforma de comercio hacia la plataforma de embarque y para
conectarse hacia la cubierta, serd por la misma envolvente
puesto que va desde el suelo hacia la parte superior.

RELACION CON EL SISTEMA VIAL CONECTORES VERTICALE
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6. Conclusiones




6.1.Conclusiones
De acuerdo a la investigacién desarrollada en el presente trabajo, se puede obtener

las siguientes conclusiones:

Después del diagndstico realizado en el sistema de transporte urbano interprovincial
de los tres distritos (Morales, Tarapoto y la Banda de Shilcayo), mediante la elaboracion de
mapeos, diagramas y entrevistas realizadas a las autoridades y entidades correspondientes,
se encontré que alrededor del 65% de las empresas de buses interprovinciales estan
ubicadas en el distrito de Morales, asi mismo solo el 25% se localiza en el distrito de Tarapoto
y el 5% en el distrito de la Banda de Shilcayo. Por otro lado, mas de un 70% de estas empresas
estan situadas de manera descentralizada. Por lo tanto, se concluye que la mayor parte de
los terminales terrestres interprovinciales se encuentran emplazados en una determinada
urbe (Morales), en consecuencia, no existe una conexidon entre los tres distritos, ademas de
no estar localizadas estratégicamente para una adecuada aproximacion entre la poblacién
y las empresas de transportes. Al mismo tiempo, no hay un lugar que aglomere a todas las

agencias interprovinciales, generando asi, una desarticulacion en el sistema de transporte.

En el limite distrital (Tarapoto y la Banda de Shilcayo) se identifico lo siguiente, para
empezar la zona estudiada presenta una deficiente articulacién vial, puesto que, solo cuenta
con una via (Jr. Jorge Chavez) que conecta a ambos distritos, ocasionando que todo tipo de
transporte que desea trasladarse de Tarapoto a la Banda de Shilcayo o viceversa, utilice la
via como uUnico medio de conexion, a su vez las vias no tienen las dimensiones
correspondientes y no cumple con los estandares respectivos a una via regional como el
ancho minimo reglamentario, para la gran masa vehicular existente; adicional a ello no tiene
una adecuada distincién de vehiculos menores (Moto lineales, Moto taxi, Autos) y vehiculos
mayores (Buses). Otra deficiencia que se identific es el congestionamiento vehicular siendo
esta una consecuencia a la problematica anterior; en adicién a esto, se identificé también
que otro de los motivos es la dindmica turistica, comercial y financiera encontradas en el
borde distrital, causando asi un gran flujo vehicular. Por dltimo, motivo identificado es la
direccionalidad vial, puesto que, es una via con doble flecha direccional provocando un
desorden vehicular, diversos accidentes de transito, ademdas de que en todo ese sector vial
no se visualiza la adecuada sefalizaciéon y la misma topografia del lugar ocasiona

obstruccioén visual al conductor del vehiculo.
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Finalmente, después de haber realizado el diagnéstico y la identificacion de
problemas existentes en el limite distrital (Tarapoto y Banda de Shilcayo), se propone
generar lineamientos que ayudara a la realizacién de un terminal terrestre interprovincial,
de modo que, como primer método planteamos una nueva propuesta vial donde se plantea
que la via Jorge Chavez transite solamente los vehiculos mayores, adicionando una via
alterna en el que puedan transitar los vehiculos menores, por otro lado la propuesta
responde a poder desarticular y organizar el sistema de transporte, es por eso que se

propone la realizaciéon de un nuevo circuito vial de conexién entre las urbes.

Por otro lado, como método de emplazamiento, el terminal interprovincial se ubicé
estratégicamente en la interseccion de ambos distritos, lo cual da como resultado una mejor
aproximacién a la terminal, asi mismo se emplaza mediante una topografia relativamente
accidentada, ademas de estar ubicado sobre un abanico fluvial, este a su vez es uno de los

rios mas representativos de las urbes (Rio Shilcayo).

Por consiguiente, otro método que se planteé es el desarrollo de la dindmica
existencial en el entorno, ya que la estrategia responde al lugar a intervenir, donde se
encontré6 una gran masa arbdérea y una topografia de desniveles, esto sirvié de
oportunidades para generar espacios sociales y la potencializacién de los distritos de
Tarapoto y la Banda de Shilcayo. A su vez, debido a la ausencia de espacios publicos para
todos los usuarios que habitan dentro de las urbes y turistas visitantes, provenientes de los
diversos lugares de su alrededor, se ha visto necesario generar espacios pubicos de
interaccién y socializacién, ubicada especificamente en las coberturas del terminal, que
aglomerara a toda la poblacién ya mencionada respetando el entorno, contexto y lo

predominante del lugar.
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